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1. ZAKLADNI INFORMACE

1.1. Zakladni informace o reSeném uzemi

1.1.1. Obecné

ZELEZNICNi UZEL OSTRAVA - PROC REKONSTRUOVAT?

Zelezniéni uzel Ostrava je jednim z nejvyznamnéj$ich multimodalnich Zelezniénich uzld v
Zelezniéni siti CR. Zelezniéni uzel Ostrava je v ose trati &. 270 (Pferov — Bohumin) sougasti sité
TEN-T (Trans-European Transport Networks), konkrétné prioritniho projektu Balticko -
Adriatického koridoru s vyznamem jak pro nakladni, tak i pro osobni zelezni¢ni dopravu. V
souCasné platnych dokumentech evropské politiky nalezi uzel Ostrava do hlavni sité - ,core
network®, z €ehoz plynou pozadavky na zajisténi pozadovanych parametri dle pfislusnych
nafizeni o evropské Zelezniéni siti (TSI transevropského konvenéniho Zel. systému). Z tohoto
pohledu tak uzel Ostrava musi byt schopen plnit pozadavky mezinarodni dalkové osobni
Zelezni¢ni dopravy, tranzitni nakladni Zelezniéni dopravy a kombinované ndakladni dopravy v
podobé napojeni na terminaly kombinované dopravy a logisticka centra. Mimo to pIni stanice
Ostrava hl.n. vyznamnou funkci ve vlakotvorbé a v obsluze ostravského regionu z pohledu
nakladni dopravy. Rovnéz v souvislosti s navrhem sité vysokorychlostnich trati na uzemi CR,
které je uzel Ostrava soucasti, je potfeba z dlouhodobého hlediska modernizaci stavajiciho
kolejisté navrhnout tak, aby byly zohlednény tyto vyhledové plany a minimalné byl vytvofen prostor
pro jejich moznou realizaci a za¢lenéni do koncepce Zzel. uzlu. Pozadavky na uzel Ostrava
souCasné vyplyvaji z koncepce modernizace tranzitnich koridor a to zejména vnitrostatni dalkove
dopravy. Vyznam uzlu Ostrava pro regionaini dopravu je pfimo umeérny velikosti a hustoté celé
aglomerace ostravského regionu, Citajiciho cca 1 mil obyvatel. PoZadavky regionalni dopravy
zejména pocty vlakovych linek a jejich ¢etnost dopliuji jiz dost vysoké naroky na jeho vykonnost.
Soucasné parametry a technicky stav uzlu Ostrava je omezujicim mistem podvazujicim moznosti
efektivniho provozu a dalSi rozvoj vSech vySe popsanych segmentl dopravy. Pfi hodnoceni potieb
rozvoje zelezni¢ni sité a jejich prioritizace v Dopravnich sektorovych strategiich, byla zejména z
vySe uvedenych dudvodi vyhodnocena Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava jako jedna z
hlavnich priorit pro stfednédoby horizont (2014 — 2023).

Rozsah zaméru

Rozsah studie je vymezen konceptné a dopravné vyznamnymi stanicemi uzlu:

= Ostrava-Svinov

= Ostrava hl. n.

= Ostrava-Kunéice

= Ostrava-Bartovice

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 7
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Schéma rozsahu zaméru (Cislovani trati dle Prohladeni o draze 2017)

Vné daného rozsahu navazuje studie na jiz zrealizované modernizace usekl vcetné Zel.
stanic Studénka — Ostrava-Svinov a HruSov — Vrbice. Dulezitou kolizi pfedstavuje samotna Zst.
Ostrava-Svinov, ktera byla zasadné zmodernizovana a jakykoliv zdsah do ni neni zcela Zadouci.
Soucasné jsou brany v potaz stavby realizované nebo ve vysokém stadiu pfipravy uvnitf tohoto
uzlu. Jedna se zejména o dilCi rekonstrukce Zst. Ostrava-Vitkovice a vybudovani zast. Ostrava-
Zabreh.

Dotéené traté uzlu:

= . 270 — Prerov — Bohumin

= (. 323 — Ostrava — ValaSské MezifiCi
» &. 321 — Opava vychod — Cesky Té&3in

Pro potfeby zpracovani studie proveditelnosti je uzel Ostrava vymezen témito hraniCnimi
dopravnami:

» Na trati €. 270 ze sméru Pferov vyhybnou Polanka nad Odrou
» Na trati €. 321 Zelezniéni stanici Ostrava—Tfebovice

= Na trati €. 270 ze sméru Bohumin odbocCkou Ostrava—Hrusov
= Na trati €. 323 Zelezni¢ni stanici Ostrava—Kuncice

= Na trati 6. 321 Zelezni¢ni stanici Ostrava—Bartovice

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 8
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Charakteristika tzemi

Ostravska aglomerace je charakteristickd zna¢nou rozlohou svého, pfevazné rovinatého
uzemi, historicky nadprimeérnou koncentraci primyslu a to zejména tézkého primyslu a rozsahlou
podpovrchovou tézZebni Cinnosti. Z téchto hledisek je cela aglomerace Clenéna na uzemni celky,
které Ize rozdélit na primyslové a urlené pro bydleni, které jsou vzajemné velmi rlznorodé
usporadané — tvofi tzv. polycentrickou strukturu. Vzhledem ke znacné koncentraci pramyslu
v Ostravé i blizkém okoli je tfeba uvazovat Ostravskou aglomeraci zahrnujici i okolni vét§i mésta,
ktera tvofi vyznamné obytné i prumyslové celky: Havifov, Frydek-Mistek, Karvina, Orlova,

Bohumin. Vlastni mésto Otrava je ¢lenéno na 23 méstskych obvodu.

Kras

Pole Pustkovec,

OSTRAVA

Petrkovicel

Hostal-
kovice

Moravska
Ostrava
a Pfivoz

Slezska
Ostrava

Radvanice
a Bartovice

Hrabova

Zdroj: www.wikipedie.cz

1.1.2. Dopravni sit’

Komunikaéni sit v feSeném uzemi zahrnuje sit’ silnic a mistnich komunikaci, které slouzi

pro individualni dopravu a vefejnou autobusovou a tramvajovou dopravu, a zeleznicni sit'.

Zelezniéni uzel Ostrava sougasti 2. a 3. TZK. 2. koridor tvofi spojnici Wien — Warszava a je
veden pfes Petrovice u Karviné st.hr. - Ostrava hlavni nadrazi - Pferov - Bfeclav st.hr. 3. koridor

spojuje vychodni a zapadni ¢ast Ceské republiky a je veden v trase: statni hranice se Slovenskem

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 9
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— Mosty u Jablunkova — Détmarovice — Pferov — Olomouc — Ceska Tfebova — Praha — Plzef —
Cheb — statni hranice se SRN.

Reseny uzel Ostrava navazuje na jiz zmodernizovany Usek trati Studénka — Ostrava-Svinov
a smérem na hranici se SR na rekonstruované useky Ostrava HruSov — Bohumin-Vrbice, Zzst.
Bohumin a v sougasné dobé realizované optimalizace tratovych usek( Cesky Tésin — Bystfice nad

OI8i — Mosty u Jablunkova — st.hr. SR. Usek mezi Bohuminem a zst. Cesky Té&Sin (v&etné) je v

soucCasné dobé ve fazi pfipravy stavby.

MO1 Tranzitni koridory / Railway transit corridors

1. tranzitni Koridor /

2. tranzitni koridor /
3. tranzitni korldor / 31d tr
s 4. tran2itni korldor / 4th tr

trat ve viastnictyi gného subjektu
line owmed by other subject

PRAHA

NYMBURK

&

Prehledna mapa tranzitnich koridort v CR, zdroj: sZdc, s.o.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 10
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Marianske Hory Hrudoy
y i ~ P
v

‘ vypravni budova

Schéma obvodii ZST Ostrava hl.n. (Zdroj: http://spz.logout.cz)

1.1.3. Nabidka verejné dopravy

Nabidku vefejné hromadné dopravy délime na dalkovou, regionalni a méstskou podle

prislusnosti uzemni a gesce Ministerstva dopravy, Moravskoslezského kraje a mésta.

Dalkovou vefejnou prepravu zajistuji predevsim Zelezniéni prepravci Ceské drahy,
RegioJet a LeoExpres na trati 270 ve sméru na Olomouc a trati 320 na Cesky T&$in. Regionalni
doprava je na uzemi Moravskoslezského kraje integrovana a koordinovana v ramci Integrovaného
dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS, ktera sdruzuje 10 dopravci a obsluhuje
vétSinu uzemi Ostravska, Opavska, Bruntalska, Krnovska, Tfinecka, TéSinska a Novoji¢inska,
celkové 303 obci a mést regionu. Soucasti integrovaného systému je 472 linek. Celkova délka

linek €ini 9 243 km a jeji soucasti je 2 906 zastavek.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 12
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Tarifni oblasti

B MESTO OSTRAVA
3 xXxL

B OSTRAVA XXL
B MESTO OPAVA
| MESTO ORLOVA
B MESTO KARVINA
B MESTO HAVIROV
] MESTO CESKY TESIN
B MESTO TRINEC
] MESTO NOVY JICIN
B MESTO BRUNTAL
] MESTO KRNOV
B MESTO FRYDEK-MISTEK
B REGION

Tarifni oblasti ODIS, stav k 1. 1. 2015 (Zdroj: www.dpo.cz)

www.mhd-ostrava.cz, ... =

Schéma sité linek v Ostravé a okolnich obcich (Zdroj: www.mhd-ostava.cz)

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 13
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Zelezniéni doprava

Trat & 270, jez je soucasti mezinarodni Zelezni¢ni sité, zajistuje pro mésto Ostravu
dostupnost hlavniho mésta Prahy i dal$ich vyznamnych center v CR i zahrani&i. Zelezniéni traté &.
321 a 323 zajistuji pfedevdim napojeni uzemi na nadfazenou Zelezniéni sit a na ostatni sidla

v ramci Moravskoslezského kraje.

Systém pfiméstské a regionalni zelezni¢ni dopravy Esko v Moravskoslezském kraji byl

zaveden v prosinci 2008. V systému je 20 linek oznaéenych pismenem ,S8% obsluhovanych

......

......

Ostrava.
V ramci systému Esko v Ostravé jezdi linky (stav k 13. 12. 2015):
= S1-Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava-Vitkovice - Havifov - Cesky Té&$in
= S2 - Mosty u Jablunkova - Cesky Té&$in - Bohumin - Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov
» S3 - Bohumin - Ostrava-Svinov - Studénka - Suchdol nad Odrou - Jesenik nad Odrou
= S4 - Bohumin - Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov - Studénka - MoSnov, Ostrava Airport
= R1 - Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. - Havifov - Cesky T&Sin
*» R7 - Bohumin - Ostrava-Svinov - Studénka - Suchdol nad Odrou (- Pferov - Brno)

= RI10 - Ostrava stfed - Ostrava-Svinov - Opava vychod - Krnov - Bruntal - Moravsky
Beroun (-Olomouc)

Zelezniéni sit se zastadvkami (Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.0.)

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 14
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Schéma vlakovych linek Esko v Moravskoslezském kraji k 1. 1. 2015 (Zdroj: www.kodis.cz)

Priméstska autobusova doprava

Pfiméstska autobusova doprava je zapojena do Integrovaného dopravniho systému

Moravskoslezského kraje ODIS a je zajiStovana rdznymi dopravci integrovanymi v IDS MSK ODIS.

Celkem do Ostravy zajizdi 60 autobusovych linek, které zajistuji dopravu do mésta z okolnich

obci.

V souCasném stavu jsou linky ukonCeny zvelké ¢&asti na zastavce Ostrava-Svinov,

Muglinovska nebo Ustfedni autobusové nadrazi. Do budoucna by linky pfiméstské autobusové

dopravy nemély zajizdét do centra, ale budou ukon€eny na nové budovanych terminalech na okraji

mésta (napf. Hranecnik, Dubina).

Méstska hromadna doprava

Méstska hromadna doprava

je zapojena do

Integrovaného dopravniho systému

Moravskoslezského kraje ODIS a zajiStuje ji Dopravni podnik Ostrava a.s. Pfepravni sit

Dopravniho podniku Ostrava a.s., s provozni délkou 444 km a linkovou délkou 1 000 km obsluhuje

vramci IDS MK ODIS na uzemi mésta Ostravy celkem 472 linek, z toho 17 tramvajovych, 22

trolejbusovych, 410 autobusovych a 24 Zeleznicnich linek (stav k 13. 12. 2015).

Vyhledova nabidka

Vyhledova nabidka vefejné hromadné dopravy vychazi z podkladd Ministerstva dopravy

(dalkova doprava), Moravskoslezského kraje a mésta Ostravy (regionalni doprava).

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s
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Dalkova doprava obsahuje prvni (Ex) a druhy (R) pfepravni segment a celkem zahrnuje

85 part vlak:

Ex1 (...) Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — Zilina/Katowice
Ex4 Wien/Bratislava — Bfeclav — Ostrava — Katowice
R8 Brno — Ostrava — Bohumin
Ex Brno - Ostrava
R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava
R27 Olomouc — Opava — Ostrava stied
Regionalni doprava:

S1 Krnov - Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kuncice —
Havifov — Cesky Té&Sin, interval 60’,

S2 Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Bohumin — Karvina — Cesky Té&sin — Tfinec — Jablunkov
— Mosty u Jablunkova - (Cadca), interval 60’,

S3 Ostrava-Svinov — Studénka — Suchdol n.O. — Hranice na Mor. (-Pferov), interval 60’, ve
Spicce 30’, ukonéeni linky v Pferové a Ostraveé - Svinove,

S4 Havifov — Ostrava-Kundice - Ostrava stfed — Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov — Studénka
— MosSnov, interval 60’,

S5 (Opava vychod) - Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek
— Frydlant n.O. — Ostravice, interval 60’,

S6 (Ostrava-Svinov -) Ostrava hl.n. — Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek — Vefovice -

R1 Krnov - Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice — Havifov —
Cesky Tésin — Tfinec — Jablunkov, interval 120,

R2 Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek — Frydlant n.O. -

R10 = R27 Olomouc — Opava — Ostrava stied
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Vyhledové schéma rychlé regionalni a pfiméstské dopravy

Méstsky Zelezni¢ni uzel v Ostravé neni v projektu uvazovan, neni ani v zasobniku projekt

Mobility Ostrava zpracovaného v souladu s pozadavky mésta.
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1.1.4. Soucasné zatizeni dopravy, hlavni cile a zdroje dopravy

Dopravni poptavka je samostatné analyzovana pro osobni a nakladni dopravu. Poptavka
po osobni dopravé se dale déli na individualni a hromadnou dopravu s tim, Ze hromadna doprava
obsahuje jak Zelezni¢ni, tak autobusovou dopravu. Podrobny popis tvorby dopravni poptavky pro

Zelezni¢ni uzel Ostrava je uveden v Casti A.4 Model dopravy a dopravni prognéza.

Osobni doprava

Prognoéza osobni dopravy vychazi v zajmovém uzemi z uzemné planovacich podkladu a
predpokladl demografického a ekonomického vyvoje. Tranzitni a tangencialni doprava je zaloZena
na podrobnych vystupech z Dopravni sektorové strategie 2. faze (stfedni) a jejich srovnani

s vystupy ze studie Balticko-adriatického koridoru.

Nakladni doprava vychazi jak z podrobnych dat Dopravni sektorové strategie 2. faze
(stfedni) a ze znalosti konkrétnich zdroju a cilt nakladni zelezni¢ni dopravy v Uzemi, tak z vystupu

ze studie Balticko-adriatického koridoru.

Vysledné matice cest — osobni doprava (cestujici/24 hodin)

Stav (2014) | Rok 2021 Rok 2025 | Rok 2055

Matice VHD celkem 285 000 295 000 310 000 340 000
NarGst - +3,5% +9,0 % + 19,0 %

Matice IAD celkem 652 000 714 000 755 000 950 000
Nardst - +9,5% + 15,7 % + 45,6 %

Pro porovnani hlavnich pfepravnich vztaht byly zény v modelu slou¢eny do okresu Ostrava

a vnéjSich vstupu.

Cestujici vefejnou hromadnou dopravou (cestujici/24 hodin)

2014 2025 2055
Ostrava - Ostrava 170 683 182611 | 107% 200870| 118%
vyjizdka z Ostravy 27 512 31903 116% 35010| 127%
dojizdka do Ostravy 27 491 31940 116% 35083| 128%
tranzit 58 890 63 730| 108% 68 594 | 116%
celkem 286 590 312 209 | 109% 341 612 119%
Individualni automobilova doprava (vozidla/24 hodin)

2014 2025 2055
Ostrava - Ostrava 283 285 316 105 112% 385961 | 136%
vyjizdka z Ostravy 52 046 60 236| 116% 77 649 | 149%
dojizdka do Ostravy 52 064 60 582 116% 77 756 | 149%
tranzit 293 265 349 525 119% 445 200 | 152%
celkem 682 674 788 473 | 115% 988 621 | 145%
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K nejvétSim nardstim v osobni poptavce dochazi v tranzitni a tangencialni dopravé, vnitini
doprava narusta pouze o jednotky procent. PodrobnéjSi analyza objem( dopravy je uvedena

v ¢asti A.4 Model dopravy a dopravni prognéza.

Nejvétsi prepravni objemy cestujicich jsou ve vyhledovych stavech pFepravovany mezi

Ostravou a okolnimi Okresy. Na nasledujicim obrazku jsou zobrazeny nejvétsi agregované proudy

cestujicich.
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Hlavni vztahy zdroj — cil v osobni dopravé (cestujicil24 hod), pozn: Okolni okresy nezahrnuji cely okres.

Nakladni doprava

Pro porovnani objemu nakladni dopravy byly slou¢eny zdrojové zény v Zelezni¢nim uzlu

Ostrava' a ostatni vstupni zony.

Objemy nakladni dopravy (tuny)

1 Ostrava-pravé, Ostrava-levé, Ostrava-Kundice, Ostrava-Bartovice, Ostrava-stfed, Ostrava-Svinov, Ostrava-Vitkovice, Ostrava-

2014 2025 2055
ZU Ostrava - ZU Ostrava 17 130 11 532 8 858
vyjizdka z ZU Ostrava 22 420 20 590 18 723
dojizdka do ZU Ostrava 24 645 22 651 20 478
tranzit 18 955 31 404 41 181
celkem 5 164 88 202 91 295

Maridnské Hory, Ostrava-Hruov, Ostrava-bariské, Ostrava-Tiebovice, DGl Paskov, Détmarovice, Havifov, Bohumin-Vrbice, Cesky T&8in,
Albrechtice, Dobra u F.M., Louky nad OI3i, Prostfedni Suchd, Biocel Paskov, Karvina, D&l CSM sever, Doubrava, Jistebnik, Vratimov, DUl

Darkov
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Stejné jako v osobni dopravé, narlsta predevSim doprava tranzitni a naopak u vnitfni
dopravy dochazi k poklesu. Podrobnéjsi analyza objem( dopravy je uvedena v ¢asti A.4 Model

dopravy a dopravni prognoéza.

Nejvétsi objemy prepravy jsou ve vyhledovych stavech prepravovany mezi Ostravou a
vyjezdem ze zajmového Uuzemi po trati 270 (Hranice n.M.) a po trati 320 (Mosty u Jablunkova). Ze
vztahu tranzitnich vici zajmovému Uzemi jsou nejvyznamnéjSi vztahy mezi trati 270 (Hranice n.M.)
a 326 (Petrovice), trati 270 (Hranice n.M.) a 270 (Chalupki) a trati 270 (Hranice n.M.) a 320 (Mosty

u Jablunkova).

Petrovice

Ostrava-pravé+levé
Ostrava bafiské n.
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Hlavni vztahy zdroj — cil v nakladni dopravé (t/24 hod)
1.1.5. Socioekonomicka charakteristika v kontextu CR

Moravskoslezsky kraj ma pomérné velké vykyvy ve vyvoji HDP. Od roku 2009 dochazelo
k narustu, ktery se vSak vroce 2013 obratil v pokles, byt minimalni. Pro dalsi prognézu bylo

uvazovano s nulovym narustem HDP.

Zaméstnanost v Moravskoslezském kraji do roku 2013 neustale klesala. Dopady svétové
finan¢ni a hospodarské krize z roku 2009 jsou stale patrné ve v3ech oblastech hospodarstvi, jehoz
celkovy stav v roce 2013 v podstaté stagnoval a eska ekonomika vykazovala po vétdinu roku
setrvaly stav. Bé&hem roku 2014 dochazelo k mirnému ozivovani ekonomické aktivity a
zaméstnanost vykazala po tfiletém poklesu narist. Prestoze se ekonomicka situace postupné
ZlepSuje, je stale nemalo firem, které béhem roku zaznamenaly spi$ stagnaci nez oziveni. Nemalé

problémy pfinasi kraji odvétvova struktura.
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Pro vyhledové obdobi uvazujeme s pokracovanim vySe uvedené tendence, ktera vykazuje

mirnou oscilaci nad konstantni hodnotou.

1.1.6. Demograficka charakteristika

Rozvoj na uzemi okresu Ostrava je uvazovan podle platnych uzemnich pland. Celkovy
pocCet obyvatel mésta predpoklada uzemni plan v absolutni vysi 290 000 obyvatel k roku 2025, coz
je oproti stavajicimu poctu (295 653 ke dni 31. 12. 2013) pokles o necelda 2 %. V roce 2050 je

uvazovano s dalSim poklesem na cca 288 000 obyvatel.

| v okolnich méstech Moravskoslezského kraje (Havitov, Karvina, Tfinec, Cesky Té&sin)

dochazi v poslednich letech k Ubytku obyvatel a projekce vyvoje pfedpoklada jejich pokles.

Celkové podty obyvatel v Ceské republice vychazi z projekce poétu obyvatel zpracované

Ceskym statistickym ufadem k 1. 1. 2013 (stfedni varianta).

1.2. Vazba na koncepéni dokumenty

1.2.1. Koncepéni dokumenty Evropské

NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 1315/2013

Uzel Ostrava je soucasti hlavni sité - ,,core network“ a soulasné je zafazen mezi
kombinované terminaly zelezni¢ni a silni¢ni dopravy (RRT). Pfiloha Il Nafizeni vymezuje Ostravu

jako méstsky uzel hlavni sité.

Bansk"apystrica
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dokonéené

=== Koment /

uréené k modemizaci

B B B Konvencni Zzeleznice /
planované

I Hlavni avr Globain Hlavni

I Vysokorychlostni Zeleznice / dokoncené

e e Zeleznice uréené k modernizaci na
vysokorychlostni Zeleznice

W W W Vysokorychlostni Zeleznice / planovaneé

‘ ¢ 0 Letiste

Mapa globaini a hlavni sité (TEN-T)
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EVROPSKE DOHODY O MEZINARODNICH ZELEZNICNICH MAGISTRALACH (AGC)

Dle dohod AGC lezi uzel Ostrava na nasledujicich magistralach:

E 40 (Le Havre — Paris — Forbach — Frankfurt (M) — Schirnding — Cheb — Praha —
Olomouc — Ostrava — Zilina - KoSice — Cierna n/T - Lvov)
b b S‘ \; 4
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Paris Wien ® . Bratisiava__

Budapest

Vaduz

Schéma koridoru E 40

E 65 (Gdynia — Gdarnsk — Warszawa — Katowice — Petrovice u K. — Ostrava — Pferov
— Bfeclav — Wien — Bruck a.d. Mur — Villach — Jesenice - Ljubljana — Rijeka)

Soucasné jsou trasy téchto magistral shodné s magistralami C-E 40 a C-E 65 uréenymi dle

vaswaw s
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KORIDORY NAKLADNi DOPRAVY RFC 9 ARFC 5

V ramci aktudlnich projektd je trat & 270 (dle jizdniho Fadu) (Praha -) Ceska Trebova -

Pferov — Bohumin soucasti Evropského nakladniho koridoru €. 5, Baltsko-jadersky a trat €. 321

(dle jizdniho Fadu) Cesky Tésin-Ostrava Svinov-Polanka nad Odrou soudasti Evropského

nakladniho koridoru &. 9, uvadéného pod nazvem RFC 9, Cesko-slovensky (RFC = Rail Freight
Corridors). Nakladni koridory RFC predstavuji realizaci ,Nafizeni Evropské komise (EK) 913/2010

0 evropskeé zelezniéni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu.
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O CSCORRIDOR  RFC9
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Mapa koridoru RFC9

Z vySe uvedenych zakladnich dokumentl vyplyvaji kliCové pozadavky na technické feSeni
trati nalezicich do téchto koridort, zejména pozadavky na interoperabilitu dle pfisluSnych smérnic
Evropského parlamentu. Mezinarodni Zelezniéni magistraly, které jsou soucasti evropskeé
dohody AGC maji technické parametry dle pfilohy Il této dohody, nebo musi byt uvedeny do
souladu s jejimi ustanovenimi v pribéhu budoucich praci, zaméfenych na modernizaci trati v
ramci vnitrostatnich programu. Pro hlavni traté této dohody (mezi které patfi i nase C&tyfi koridory)
plati mimo jiné minimalni konstrukéni rychlost v = 160 km/h a maximalni sklon 12,5 %o (pro

smiSeny provoz).

1.2.2. Koncepéni dokumenty CR

= POLITIKA UZEMNIHO ROZVOJE CESKE REPUBLIKY, ve znéni Aktualizace &.
1, Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, Ustav izemniho rozvoje, Praha 2015

= DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014 - 2020 S VYHLEDEM DO ROKU
2050, Ministerstvo dopravy CR, duben 2013

= Dopravni sektorové strategie, 2. faze v podobé v jaké byly projednany a
schvaleny vliadou CR dne 13.11.2013, Ministerstvo dopravy CR

» Plan dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy, zasady objednavky

dalkové dopravy pro obdobi 2012-2016, Ministerstvo dopravy CR
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1.2.3. Koncepéni dokumenty Moravskoslezského kraje

Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje

Uzemni plan mésta Ostravy véetné avizovanych budoucich tprav

1.3. Analyza historie projektu
Zamér rekonstrukce uzlu Ostrava je ze strany provozovatele drahy feSen od roku 2011 —
viz pouzité podklady nize a navazuje na jiz zrekonstruované useky Studénka — Ostrava-Svinov a
Ostrava-Hru$ov - Bohumin. V ramci zpracovani dochazelo, zejména vlivem fedeni koncepce VRT,
k postupnému prohlubovani a konkretizaci rozsahu i ke konkretizaci zakladnich cild, které ma dany

projekt naplnit.

V roce 2012 byla vypracovana studie proveditelnosti ,Prijezd uzlem Ostrava hl.n.“
(MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.). Rozsah stavby byl stanoven navaznosti na dfive
realizované stavby — zst. Ostrava Svinov a rekonstrukce t.U. Ostrava HruSov — Bohumin Vrbice a
je vymezen navrhem kolejovych Uprav v koridoru trati €. 270. Zacatek je tedy vymezen zhlavim Zst.
Ostrava Svinov od km 262,150 a konec km 269,000, za mostem pfes feku Ostravici. Rozsah
kolejovych uprav je rozdilny podle jednotlivych variant navrhu feSeni, avsak vZzdy se jedna o
komplexni feSeni Useku trati vymezeného témito km. Celkova délka feSeného uUseku koridorové
traté je cca 6,850 km. Ve sméru Ostrava stfed konc¢i kolejové Upravy cca v km 0,5 na jiznim zhlavi
barnského nadrazi.

Byly navrzeny tyto varianty s podvariantami:

a - varianta bez projektu

b — projektové varianty

b.a. — projektova varianta minimalni: zahrnuje uvedeni stanice do ,normového stavu®,

b.b. — projektova varianta optimalni ale bez mimouroviiového kfiZzeni (Uroviové feSeni

kfizeni dopravnich smérl a koleji bude limitovat kapacitu trati a jeji propustnost).

b.c. — projektova varianta maximalni: navrh s respektovanim VRT a s mimouroviovym
kiizenim.

SP ,Prljezd uzlem Ostrava hl.n“ vS8ak nebyla ukonéena konferenénim projednanim

pfipominek, jelikoz vznikly dalSi pozadavky hodnotitelt, které vyvolaly potfebu rozSifeni rozsahu

V roce 2015 byla vypracovana na dopfesnéni predchozi studie ,,Studie proveditelnosti
Uzel Ostrava®“ (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.).

Byly navrZeny tyto varianty:
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Var BP - varianta bez projektu

Var 1 — na pokryti rozsahu dopravy ve stfednédobém horizontu, s respektovanim budouci

VRT, a s mimourovnovym kfizenim (obdoba maximalni varianty z pfedchazejici studie)

Var 2 — na pokryti rozsahu dopravy v dlouhodobém horizontu, s navrhem VRT
v samostatné konvenc¢ni stopé a s mimourovriovym kfizenim. Tato varianta méla provéfit moznost

vybudovani infrastruktury v dlouhodobé vyhledové podobé bez nutnosti pozdéjsich zasahu.

SP Uzel Ostrava v3ak byla ukonéena pfed dokonéenim MCA a konferenénim projednanim
pfipominek na zakladé zasadni pfipominky agentury Jaspers, Ze studie pocita s automatickym
prijezdem VRT, aniz by k tomu existoval schvaleny narodni podklad. S prijezdem VRT bylo

pocitano i v ekonomické Casti studie, ktera byla naklady pro VRT nepfijatelné zatézovana.

Zavérecné pripominky vedly k aktualizaci studie proveditelnosti pod souc¢asnym nazvem

»Studie proveditelnosti zelezniéniho uzlu Ostrava 2015“.

Z téchto pfedchozich studii je niZe stru¢né popsano nékolik reprezentativnich variant, které

nebyly z uvedenych divodd dale sledovany.

Varianta M.III (r. 2012)

Jedna se o variantu, ktera predstavovala jen cCasteCnou rekonstrukci hlavnich
koridorovych koleji a &asti navaznych zhlavi + rekonstrukci &asti osobniho nadrazi ZST
Ostrava hl.n. pro osobni dopravu, to je rekonstrukci nastupist pouze pro viaky smér
Bohumin s péti nastupistnimi hranami. Tato varianta ponechava levé i pravé sefadovaci
nadrazi, nefeSi spoustu klicovych cili a byla nakonec pojata jen jako prvni etapa celkové
rekonstrukce uzlu bez vidiny cilového stavu. Realizace této varianty by mohlo znamenat,
Ze nékteré investice v této varianté mohou byt zmareny tim, ze cilovy stav bude odlisny.

Proto bylo od varianty upusténo (pfiloha B.02.08).

DUVODY OPUSTENI VARIANTY:

» nefeSi nedostateCnou propustnou vykonnost tratovych koleji mezi stanicemi
Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

» neodstranuje nedostateCnou propustnost stfedniho zhlavi

= nefesi cilovy stav

» nefesi prichod VRT uzlem
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Varianta var. optimalni (r. 2012)

Jedna se o variantu, ktera jiz fesi v ZST Ostrava hl.n. pro osobni dopravu
bohuminska i frydlantska nastupisté, kazdé s péti nastupiStnimi hranami. Pro nakladni
vlaky je za bohuminskymi nastupisti navrzen dvoukolejny objezd. Tato varianta jiz
ponechava v provozu pouze pravé sefadovaci nadrazi, levé je ruSeno. V Casti prostoru
ruseneho levého sefadovaciho nadrazi je vedena nova dvoukolejna stopa pro vlaky sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava stfed — Havifov. Usek mezi stanicemi Ostava-
Svinov — Ostrava hl.n. zUstava ale dvoukolejny. Pocitano je i s vedenim VRT vedené
segregované v samostatné stopé od zst. Ostrava-Svinov a zahloubené do podzemi
v prostoru osobniho nadrazi ZST Ostrava hl.n. Tato koncepce vedeni VRT uzlem byla
nasledné provozovatelem drahy opusténa a VRT definovana jako soucast konvenéni sité
v uzlu (pfiloha B.02.09).

DUVODY OPUSTENI VARIANTY:

* nefeSi nedostateCnou propustnou vykonnost tratovych koleji mezi stanicemi
Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

» feSi vedeni VRT zahloubenim ve stanici Ostrava hl.n., coz bylo zamitnuto

= ponechava nevyhodné urovhové kfizeni jizd vlaki sméru Bohumin a Ostrava
stfed

» ponechava vzajemne ruseni jizd nakladni a osobni dopravy na osobnim nadrazi

ve sméru na Bohumin

Varianta var. maximalni (r. 2012)

Varianta je z ¢asti shodna s pfedchozi — optimalni - variantou. Rozdily jsou v tom,
ze nefesi prachod VRT uzlem, ale navrhuje jiz mezi stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava
hl.n. tfi tratové koleje s mimouroviiovym vykfiZzenim smérd Bohumin a Ostrava stfed na
svinovském zhlavi ZST Ostrava hl.n. — v prostoru vjezdové skupiny levého nadrazi
(pfiloha B.02.10).

DUVODY OPUSTENI VARIANTY:

= tfeti tratova kolej mezi stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. byla ur€ena jen

pro vlaky osobni dopravy (sklonové poméry)

» nebyla feSena VRT
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= ponechava vzajemneé ruseni jizd nakladni a osobni dopravy na osobnim nadrazi

ve sméru Bohumin

Varianta var Il (r. 2014) ‘

Varianta je vazana pozadavkem zadavatele na segregaci nakladni a osobni
dopravy. Tomu odpovida i jeji navrh. Varianta feSi cely usek od Polanky nad Odrou az po
stanici Bohumin, vCetné vedeni VRT jako konvencni trati v tomto useku. Komplexné je
ménéna stanice Ostrava-Svinov, kde jsou pro VRT pfidavana dvé ostrovni nastupiste,
mezi dopravnami Polanka nad Odrou — Ostrava-Svinov jsou navrzeny dva pary tratovych
koleji. Jeden par pro vlaky VRT a dalkovou osobni dopravu, jeden par pro nakladni
dopravu a regionalni osobni dopravu. Navrzeno je také zdvoukolejnéni useku Odb.Odra —
Ostrava-Svinov. Segregaci dopravy odpovida i po€et péti ostrovnich nastupist’ ve stanici
Ostrava-Svinov a tfi ostrovnich nastupist ve stanici Ostrava hl.n. pro smér Bohumin. Mezi
stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. je navrzeno pét tratovych koleji — dvé pro vlaky
VRT a dalkovou osobni dopravu, dvé pro nakladni vlaky a regionalni osobni dopravu,

jedna kolej pro smér Ostrava-Svinov — Ostrava stfed. (pfiloha B.02.11).
DUVODY OPUSTENI VARIANTY:

» zavadi dfive pozadovanou segregaci nakladni a osobni dopravy, od které

zadavatel po odevzdani ustoupil

= komplexné méni nedavno zrekonstruovanou stanici Ostrava-Svinov, coz bylo
vysledné zadavatelem odmitnuto a bylo pozadovano zasah do této stanice

minimalizovat.

= {fi ostrovni nastupisté (6 nastupnich hran) ve stanici Ostrava hl.n. pro smér

Bohumin byla pfipominkovana jako nadbyte¢na — dle planu obsazeni koleji

* mezi stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. je navrzeno pét tratovych koleji -
opét pfipominkovano jako nadbyte¢né

» varianta byla opusténa zdlOvodu extrémné velkého rozsahu prestavby
Zelezni¢ni infrastruktury stim, Ze zadavatel jiZz nebude segregaci dopravy
pozadovat a byly upraveny (snizeny) vyhledové pocty objednavanych viakd
segmentu VRT.
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1.4. Soucasné problémy uzivatel

1.4.1. Problémy provozovatele infrastruktury

Kolejové stavby

» s ohledem na stafi materiall a konstrukci, realnost udrzby téchto zafizeni

» historicky determinovana nizka rychlost

» pfi zvySeni rychlosti pfedpoklad nevyhovujicich parametrt Zelezni¢niho spodku

= konstrukce nastupist vZST Ostrava hl.n. a Ostrava Marianské Hory
nevyhovujici stavajici legislative

» konfigurace neumoznujici objezd smér Ostrava stfed pfi vylouceni vyhybky €.
100 (jedina dopravni cesta v zavislé trakci)

» nevyhovujici smérové i prostorové poméry v dopravnich kolejich (dle vyhl.
177/1992 Sh. min. 50 km/h)

Mosty

» trat ¢.270 kfizuji 2 mosty, které jsou FeSeny jako podjezdy
= jedna se o kfizeni ulice Svermova silnice 111/0581 s podjezdnou vyskou 4,0 m a
ulice Hlu€inska 1/65 s nenormovou podjezdnou vyskou 3,3 m

* na trati €. 323 je podjezd na ulici Marianskohorska (silnice 1/58) s nenormovou
podjezdnou vySkou s nenormovou podjezdnou vysSkou 3,5 m

» nejstarSi objekty jsou z konce 19. stoleti (1881) a nejmladSi ze zaCatku 21.
stoleti (2007)

= objekty v nejhorSim stavu jsou pfedevSim s hodnocenim celkového stavu 2/2 -

13 mostl a propustk

= ve stanici Ostrava hl.n. jsou ocelové lavky, ktera slouZzi jako pfistup pro pési na

nastupisté a jsou v nevyhovujicim stavu, moralné dozilé

Pozemni stavby

» objekty zastfeSeni nastupist v Zst. Ostrava hl.n. jsou postaveny v 70. letech 20.
stoleti. byly nékolikrat opravovany, jejich technicky i vizualni stav je zatim
omezené funkéni s dobihajici Zivotnosti a potfebou pravidelnych oprav

» v zast. Ostrava - Marianské Hory neni umistén pfistfeSek pro cestujici
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» stav zastfeSeni nastupiSt v zst. Ostrava-Vitkovice je nejhorSi v celém Uzlu
Ostrava. staticky je konstrukce v poradku, jedna se pfedevSim o nevyhovujici
protikorozni ochranu a dnes jiz nadbyteCnou délku zastfeSeni a s ni spojené

vySSi naklady na udrzbu a opravu, konstrukce jiz byla nékolikrat opravovana.

Zabezpecovaci zarizeni

» vzst. Ostrava hl. n. na tr. . 270, ktera je zakladni Casti feSeného uzlu, je
provozovano reléové SZZ a v nékterych Castech i zafizeni nizSich kategorii,
ktera jsou jiz moralné i technicky zastarala

» tento stav pfinasi pomérné velké technické obtiZze pfi zallenovani do systému
DOZ a budovani ETCS

= samostatnou kapitolou, spoleCnou pro vSechny uvedené traté, je problematika
technologie pouzité na spadovistich, vétSinou se jedna o systémy zastaralé,
technicky i moralné za svou zivotnosti

= trat & 321 - je provozovana z vétsi Casti SZZ a TZZ starSiho — reléového nebo
hybridniho provedeni, ktera je mozno zaradit do systému DOZ a pfipadné ETCS

obtizné

Sdélovaci zarizeni

» sdélovaci zafizeni komplexné nebylo feSeno kromé stanice Ostrava - Svinov,

kde probéhla rekonstrukce v roce 2003
» technicky stav uzlu je odpovidajici dobé zfizeni, ale v sou¢asné dobé je funkéni

» nejrychleji zastarava opticka kabelizace a pfenosovy systém, ktery se rychle

rozviji

Silnoproudé zafrizeni

» nejvétSi problémy v useku Ostrava - Svinov — Ostrava hl.n. jsou pfedevSim u
osvétlovacich vézi (cca 20 let v provozu), kabelové rozvody v Zst. Ostrava -

Kungéice a na svinovském zhlavi Zst. Ostrava - Vitkovice.

» technicky stav uzlu je odpovidajici dobé zfizeni, ale je v sou€¢asné dobé funkéni
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Trakéni vedeni

trat €. 270 - pavodni TV ve stafi cca 55 je nejstarsi v celém uzlu Ostrava

» celkovy stav TV odpovida dobé provozu a tehdy plathnym normam a pfedpisium,
problémem je zejména Spatny staticky stav nosnych konstrukci a nevyhovujici
podélné a pficné umisténi stozaru trak&niho vedeni

» trakéni ménirny v feSené oblasti TM Ostrava — Svinov a TM Kunc€ice nejsou

dostateéné dimenzované

» trak¢ni vedeni traté €. 270 Ostrava Svinov — Ostrava hl.n. a zst. Ostrava hl. n. je
moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni a bezpecnostni pozadavky,

kladené na zafizeni modernich ZelezniCnich trati s parametry pro vyssi rychlosti

» trat €. 270 z hlediska napajeni nesplfiuje pozadavky TSI ENE

1.4.2. Problémy provozovatelli dopravy
délka nastupisté v zast. Ostrava Stodolni

nedostate¢na kapacita useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

1.4.3. Problémy ostatni
vzhledem k sou€asnym rychlostem delSi cestovni doby

vzhledem ke stavu jednotlivych zafizeni nadmérna hlukova zatéz

1.5. Potencial projektu
Potencial tohoto projektu je velky, jelikoZ se jedna o uzlovou stanici druhé nejvétsi

aglomerace CR a stavajici infrastruktura zdaleka nedosahuje kvalit odpovidajicich 21.
stoleti. Realizace projektu vyznamné zkvalitni a zrychli Zelezni¢ni dopravu pro cestujici,
coz muze vést k pfesunu cestujicich z IAD ve sméru k VHD. Navic dojde v podstatné ¢asti

ke sniZeni zejména hlukovych emisi.

1.6. Dopravné technologické zhodnoceni

Podrobné je otazka dopravni technologie zpracovana v €asti A.3 této studie. Zde jsou
uvedeny pouze zakladni informace.

Zakladni informace ke stanicim a tratovym usekim

Zacatek trati: Bohumin - km 275,908, konec trati: Pferov km 180,400, zabrzdna vzdalenost
1000 m, provoz pravostranny, trakéni soustava: 3 kV ss, nejvétsi tratova rychlost Bohumin -
Ostrava hl. n. 140 km/h, Ostrava hl. n. - Prosenice 160 km/h.

Polanka nad Odrou
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Vyhybna lezi v km 257,913 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin - Prerov, ktera je
odboénou pro trat Cesky Tésin — Odbocka Odra - Polanka nad Odrou. Ma devét dopravnich koleji,
zadné nastupisté, staniéni zabezpelovaci zafizeni ESA 11 ovladané z CDP Prerov, tratové
zabezpecovaci zafizeni trojznakovy automaticky blok 3. kategorie, pro obousmérny provoz.

Ostrava-Svinov

Stanice lezi v km 261,869 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin - Prerov, je odboénou
pro jednokolejnou trat’ Ostrava-Svinov — Opava vychod, pro jednokolejnou trat Odbocka Odra —
Ostrava-Svinov, z odbo¢ky Odra pokraduje dvoukolejna trat smér Cesky Té&$in. Stanice ma 17
dopravnich koleji, ¢tyfi nastupidté a 10 nastupistnich hran, pfistup na nastupisté dvéma podchody,
stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni ESA 11, tratové zabezpedovaci zafizeni trojznakovy automaticky
blok 3. kategorie, pro obousmérny provoz, smér Ostrava-Trebovice je zabezpeCovaci zafizeni
3.kategorie - automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel.

Ostrava hl.n.
Stanice lezi v km 267,249 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin - Prerov, je odboénou

nadrazi, pravého nadrazi, levého nadrazi, banského nadrazi a Ostrava stfed na trati 321. Stani¢ni
zabezpecovaci zarfizeni je reléové, bafiské nadrazi a ¢ast osobniho nadrazi je vybavena zafizenim
ESA 11. V obvodu osobniho nadrazi s 9 dopravnimi kolejemi jsou vybudovana dvé ostrovni
nastupisté ¢.1 a 2 pro smér Bohumin a dvé ostrovni nastupisté ¢.4,5 pro smér Ostrava stied.
Pfichod na nastupisté nadchodem. Stanice ma dva sefadovaci obvody pravé a levé nadrazi.
Kazdy obvod ma sv(j vlastni svazny pahrbek. Pravé nadrazi ma 15 vjezdovych a odjezdovych
koleji €. 304 az 312 a 204 az 222. K odjezdovym kolejim patfi i koleje €. 6,8,10 na osobnim
nadrazi. Dale 20 smérovych koleji €. 224 az 262. Levé nadrazi disponuje 12 vjezdovymi a
odjezdovymi kolejemi €. 509 az 521 a 403 az 411. Smérovych koleji je 23 - €. 413 az 457. Bariské
nadrazi ma 10 dopravnich koleji.

Bohumin Vrbice

Jednd se o obvod stanice Bohumin (km 275,908) sousedici se stanici Ostrava hl.n.
Odbocuje zde trat Bohumin Vrbice - Statni hranice CZ/PL - (Chatupki PKP). Ma 15 dopravnich
koleji a svazny pahrbek, ktery je vyuzivdn minimalné. Stanice je vybavena staniénim
zabezpelovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie elektronické stavédlo. V tratovém useku Bohumin,
obvod Bohumin Vrbice - Ostrava hl.n. je jizda vlaki zabezpeovana tratovym zabezpeovacim
zafizenim 3.kategorie, (soustifedény obousmeérny elektronicky trojznakovy automaticky blok pro
obousmérny provoz typu ABE-1). V tratovém useku (Chalupki PKP) statni hranice CZ/PL -
Bohumin Vrbice je jizda vlakl zabezpecovana tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
automatické hradlo AH - 88A bez oddilovych navéstidel.

Analyza souc¢asného stavu provozu a problematicka mista z hlediska kapacity

Rozsah dopravy podile jednotlivych trati (r. 2014)

Tratovy usek Rozsah dopravy | propustnost vyuziti %
Bohumin -Ostrava hl.n. 258 vlaku 338 vlaku 77 %
Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov 319 vlaku 366 vlakl 88 %
Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou 266 vlaku 404 vlakl 66 %
Polanka nad Odrou - Studénka 289 vlaku 404 vlakl 72 %
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Dopravni koleje, GVD 2014
Ostrava-Svinov- koleje €. 3,1,2,4,6,8 zatiZzeni na S0=0,53 v dobé 5-22 hod
Ostrava hl.n.- koleje €. 6,8,10 zatiZzeni na S0=0,27 v dobé 0-24 hod
Ostrava hl.n.- koleje €. 1,3,2,4 zatiZzeni na S0=0,46 v dobé 5-22 hod
Ostrava hl.n.- koleje &. 5,7 zatizeni na S0=0,38 v dobé 0-24 hod
Ostrava hl.n.- koleje €. 801 az 804 zatizeni na S0=0,55 v dobé 4-22 hod

Zhlavi
Na celém uUseku je omezujici stfedni zhlavi stanice Ostrava hl.n., které je zatizeno na
stupen obsazeni S0=0,90 v dobé dopr.3picky.
Serad’'ovaci vykonnost
V soucasnosti je ve stanici Ostrava hl.n. vlakotvorba soustfedéna jen do levého nadrazi.
Sefadovaci vykonnost je vyuzita na 49%. Pravé nadrazi je ur€eno pfevazné pro praci s prazdnym

nakladnim vozem ve vazbé na mistni opravnu vozl situovanou hned vedle smérovych koleji —
koleje €. 264 az 276.

Dilci zavér:
Z analyzy souCasného stavu provozu vychazi z hlediska kapacity jako problematicka
mista tratovy Usek Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov, ktery neposkytuje téméf zadny prostor pro

navy$eni dopravy a stfedni zhlavi u Ustfedniho stavédla ZST Ostrava hl.n, které je v dobé& $picky
znacné pretizené.

Zakladni informace ke stanicim a tratovym usekiim

Zadatek trati: Cesky Té&8in - km 319,020, konec trati: Polanka nad Odrou - km 258,633,
zabrzdna vzdalenost 1000 m, trakéni soustava: 3 kV ss, nejvétsi tratova rychlost 80 km/h.
Soucasti tohoto Useku jsou stanice Ostrava-Kunc€ice, Ostrava-Vitkovice.

Ostrava-Kundice

Stanice lezi v km v km 30,485 dvoukolejné trati Cesky T&$in — Vyhybna Polanka nad Odrou

Polanka nad Odrou a Odbocka Odra — Ostrava — Svinov jsou jednokolejné. Stanice ma 24
dopravnich koleji, dvé ostrovni nastupisté, pfistup na nastupisté nadchodem. Stanice je vybavena
stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo. Tratove useky jsou
vybaveny autoblokem. Stanice je vlakotvorna a ma svazny pahrbek. Do stanice je napojena
vyznamna vleCka ArcelorMittal Ostrava a.s. PfedevSim pro vystup z vlecky.

Ostrava-Vitkovice

Stanice lezi v km v km 34,048 dvoukolejné trati Cesky Té&$in — Vyhybna Polanka nad
Odrou. Stanice ma 4 dopravni koleje, dvé nastupisté pfistupna nadchodem. Stanice je vybavena
staninim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie elektronické stavédlo. Tratové useky jsou
vybaveny autoblokem.

Ostrava-Bartovice

Stanice lezi v km v 24,963 dvoukolejné trati Cesky Té&Sin — Vyhybna Polanka nad Odrou.
Stanice ma 10 dopravnich koleji, dvé ostrovni nastupi§té s podchodem, vybavena je reléovym
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zabezpeCovacim zafizenim. Tratové useky jsou vybaveny autoblokem. Do stanice je napojena
vyznamna vle€ka ArcelorMittal Ostrava a.s. PfedevSim pro vstup na viecku.

Analyza souc¢asného stavu provozu a problematicka mista z hlediska kapacity

Rozsah dopravy podie jednotlivych trati 2014

Tratovy usek Rozsah dopravy | propustnost | vyuziti %
Ostrava-Kuncice — Ostrava-Vitkovice 109 vlakui 443 vlaki 25 %
Ostrava-Vitkovice —Odb.Odra 109 vlakd 443 vlaku 25 %
Odb.Odra — Polanka nad Odrou 26 vlaku 175 vlaki 15 %
Odb.Odra — Ostrava-Svinov 85 vlaku 171 vlaki 50 %

Dopravni koleje, GVD 2014

Ostrava-Kungice - koleje €. 2,1,3,5 u nastupistnich hran jsou v dobé 5-20 hod zatizeny na
stupen obsazeni S0=0,26. Koleje nejsou vyuzity. Jedna se ale soucasné o hlavni koleje
v pokra€ovani tratovych koleji obou zausténych trati.

Ostrava-Kuncice - koleje ¢. 6,4,7,9 urCené pro nakladni vlaky vykazuji podle planu
obsazeni koleji zatizeni na stupen obsazeni S0=0,67. Koleje jsou na hranici doporuc¢enych hodnot.
Zpusobeno je to ale neumérnymi pobyty (az 9 hodin). Ostatni koleje jsou dopravni sméroveé.

Ostrava-Vitkovice — koleje ¢€.1,2,3,4 jsou v dobé 5-20 hod zatiZzeny na stupen obsazeni
S0=0,14. Stanice plIni funkci mezilehlé stanice

Serad’'ovaci vykonnost
Sefadovaci vykonnost je vyuZzita na 64%.

Dilci zavér:
Z analyzy soucasného stavu provozu vychazi z hlediska kapacity tato trat zcela dostate¢na
bez omezujicich mist.

Zakladni informace ke stanicim a tratovym usekiim

ZacCatek trati: Ostrava uhelné nadrazi - km 0,000, konec trati: Ostrava - Kuncice - km 7,805
Zabrzdna vzdalenost: pro usek Ostrava uhelné — Ostrava stfed 700 m, pro Usek Ostrava stfed —
Ostrava - Kuncice 1000m, trakéni soustava: 3 kV ss, Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych
usecich: 100 km/h. Soucasti tohoto Useku je pouze stanice Ostrava stfed, ktera je obvodem
stanice Ostrava hl.n.

Ostrava stred

Stanice lezi v km 2,972, ma tfi dopravni koleje, u kazdé nastupisté, pfistup v urovni koleje,
vybavena je zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11 ovladanym ze stanice Ostrava
hl.n. Trat' je dalkové fizena s tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — elektronicky
autoblok.
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Analyza soué¢asného stavu provozu a problematicka mista z hlediska kapacity

Rozsah dopravy podie jednotlivych trati 2014

Tratovy usek Rozsah dopravy | propustnost | vyuziti %
Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice 150 vlaku 292vlaku 52%

Dopravni koleje, GVD 2014

Ostrava stfed — koleje ¢.701,702,704 jsou v dobé 5-20 hod zatiZzeny na stupeh obsazeni
S0=0,42.

Dilci zavér:
Z analyzy souc€asného stavu provozu vychazi z hlediska kapacity tato trat’ zcela dostate¢na
bez omezujicich mist.

1.7. Popis stavajici zelezni€ni infrastruktury

Podrobné je tato problematika popsana v samostatné casti dokumentace A.2 Popis
soucasného stavu infrastruktury a provozu.

1.7.1. Kolejové stavby

Trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Zelezniéni svréek

Rekonstrukce v uzlu Ostrava v uplynulych letech probéhly v usecich:

Polanka nad Odrou — Ostrava - Svinov (pouze hlavni koleje s vyhybkami), rok 2002
Ostrava - Svinov — Ostrava Trebovice, rok 2006
Ostrava hl.n., zdopravnéni spojek pod Fidicim stavédlem, rok 2007

HruSovské zhlavi, rok 2010

V ostatnich usecich trati (90% koleji) je pfevazné material ze sedmdesatych a osmdesatych
let. Tratové rychlosti jsou historicky i v pfiznivych Usecich, které nebyly rekonstruovany
v uplynulych 20-ti letech na drovni 60 km/hod s vyjimkou oblouku za Svinovem a rekonstrukce
koleji v HruSové, kde v posledni dobé doslo k prodlouzeni jizdy rychlosti 100 km/hod z pavodniho
konce optimalizace az na konec oblouku. VSechny koleje, kromé& rekonstruovanych, jsou tak

udrzovany pro RP0 a RP1.

V useku Ostrava Svinov — Ostrava HruSov nejsou v mnoha pfipadech dodrzeny vzdalenosti
osy koleje od navéstidel nebo sloupl trakéniho vedeni (viz vypisy pro predchozi studii). Pfes
vyhybku €.100 v Ostravé hl.n. je vedena veSkera osobni doprava smérem na Ostravu stfed.
V pfipadé udrzby nebo nehody na vyhybce je nutno smérem na Ostravu stfed zastavit osobni

dopravu nebo jezdit mimo Frydlantska nastupisté.
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Zelezniéni spodek

Mimo v poslednich 20-ti letech rekonstruované useky nelze dohledat u spravce
dokumentaci k dimenzim a unosnostem Zeleznic¢niho spodku, ktery je v té&chto nerekonstruovanych
Usecich starsi 50-ti let. Zelezniéni spodek obecné nevykazuje vyrazné deformace nebo problémy
S unosnosti, ale je to zpusobeno i nizkymi tratovymi rychlostmi 60 km/hod a méné. V ¢asti uzlu
probihaly v minulosti sanacni prace po duini ¢innosti se zvedanim koleji. Kvalitu materialu vSak
nelze garantovat, protoZe byla pouZivana i haldovina, kterd se asem rozpada na zrna velikosti

prachu.

Na zakladé vySe uvedeného se projektant domniva, ze pfi jakémkoliv navySeni rychlosti

bude nutno uvazovat i s rekonstrukci zelezni¢niho spodku.

Nastupisté

Soucasnym legislativnim pozadavkim odpovidaji pouze nastupisté v Ostravé - Svinov, kde
probéhly v uplynulych 15-ti letech optimaliza¢ni prace. VSechny bohuminské nastupistni hrany

v zst. Ostrava hl.n. nemaji normovou vysku 550 nad TK, stejné jako ostrovni nastupisti v zast.

Ostrava - Marianské Hory. Pfistup na nastupisté neni kromé zst. Ostrava -Svinov bezbariérovy.

Zelezniéni prejezdy

Ve sledovaném useku se nachazi:
prejezd km 261,036 — ulice Bratfi Sedlacku

Pfejezd prosel optimalizaénimi pracemi v uplynulych 15-ti letech, jeho stav lze zatim
hodnotit jako dobry.

Trat’ €. 321 (zst. Ostrava - Kuncice - odb. Odra)

Zelezniéni svréek

Rekonstrukce v uzlu Ostrava v uplynulych letech probéhly v Usecich:
Ostrava Kuncice (pouze vyhybky), rok 1999 — nastupisté, rok 2010
Ostrava Vitkovice, kundické zhlavi, rok 2015

Mezistani¢ni usek Ostrava Bartovice — Ostrava Kuncice a stani¢ni koleje Ostrava Bartovice,
roky 2015 a 2016

Ostrava Bartovice, havifovské zhlavi, rok 2006

V ostatnich Usecich zelezni¢niho uzlu (50% koleji) je pfevazné material ze sedmdesatych a
osmdesatych let, ktery uz zejména v silné zatizenych vyhybkach nebude smyslupiné udrzovat, ale

je nutny investi¢ni zasah. Tratové rychlosti jsou historicky i v pfiznivych uUsecich, které nebyly
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rekonstruovany v uplynulych 20-ti letech na urovni 80 km/hod. VSechny koleje, kromé
rekonstruovanych jsou tak udrzovany pro RPO a RP1. Jakékoliv zvySeni nad 80 km/hod (coz je
polovina rychlosti, ktera by méla byt dosahovana na koridorech a dvé tfetiny rychlosti pro vétSinu
ostatnich trati) je posun do vysSiho RP2 nebo RP3 s rizikem nemoznosti dodrzet povolené
odchylky.

Zelezniéni spodek

Mimo v poslednich 20-ti letech rekonstruované useky nelze dohledat u spravce
dokumentaci k dimenzim a unosnostem Zelezni¢niho spodku, ktery je v té&chto nerekonstruovanych
usecich starsi 50-ti let. Zelezniéni spodek obecné nevykazuje vyrazné deformace nebo problémy
s unosnosti, ale je to zplsobeno i nizkymi tratovymi rychlostmi 60 az 80 km/hod. Na zakladé vySe
uvedeného se projektant domniva, ze pfi jakémkoliv navySeni rychlosti bude nutno uvazovat i

s rekonstrukci zelezni¢niho spodku.
Nastupisté
Soucasnym legislativnim pozadavkim odpovidaji pouze nastupisté Ostravé Kundicich, kde

probéhly v uplynulych 15-ti letech optimalizaéni prace. Nastupisté Ostrava - Bartovice je nutno

uvést do stavu v souladu s dneSnimi pozadavky.

Zelezniéni prejezdy

Ve sledovaném useku se nenachazi Zzadny urovrnovy pfejezd.

v

Trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - zst. Ostrava - Kundice)

Zelezniéni svréek

Rekonstrukce v uzlu Ostrava v uplynulych letech probéhly v Usecich:
Ostrava Stodolni — Ostrava Kuncice (mimo), rok 2007

V ostatnich usecich trati (50% koleji) je pfevazné material ze sedmdesatych a osmdesatych
let, ktery uz zejména v silné zatiZzenych vyhybkach nebude smysluplné udrzovat, ale je nutny
investiéni zasah s odstranénim nedostateénych mezipfimych pfipadné vyhybek s polomé&rem
odbocenim nizSim nez 300m do dopravni koleje. Tratové rychlosti jsou historicky i v pfiznivych
usecich, které nebyly rekonstruovany v uplynulych 20-ti letech na urovni 60 km/hod nebo 80
km/hod. V8echny koleje, kromé rekonstruovanych jsou tak udrzovany pro RPO a RP1. Jakékoliv
zvySeni nad 80 km/hod (coz je polovina rychlosti, ktera by méla byt dosahovana na koridorech a
dvé ftfetiny rychlosti pro vétSinu ostatnich trati) je posun do vy3Siho RP2 nebo RP3 s rizikem

nemoznosti dodrzet povolené odchylky.
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Zelezniéni spodek

Mimo v poslednich 20-ti letech rekonstruované useky nelze dohledat u spravce
dokumentaci k dimenzim a unosnostem Zelezni¢niho spodku, ktery je v t&chto nerekonstruovanych
usecich starsi 50-ti let. Zelezniéni spodek obecné nevykazuje vyrazné deformace nebo problémy
S unosnosti, ale je to zplsobeno i nizkymi tratovymi rychlostmi 60 az 80 km/hod. V €asti uzlu
probihaly v minulosti sanacni prace po duini ¢innosti se zvedanim koleji. Kvalitu materialu vSak
nelze garantovat, protoZe byla pouZivana i haldovina, ktera se Casem rozpada na zrna velikosti

prachu.

Na zakladé vySe uvedeného se projektant domniva, ze pfi jakémkoliv navySeni rychlosti

bude nutno uvazovat i s rekonstrukci zelezni¢niho spodku.

Nastupisté

Soucasnym legislativnim pozadavkim odpovidaji pouze nastupisté Ostrava Stodolni a
Ostrava Kunci¢ky, kde probéhly v uplynulych 15-ti letech optimalizaéni prace. Nastupisté Ostrava
Stodolni v8ak dnes nepostacuje délce vlaku, ktera zde dosahuje 265m bez lokomotivy u nékolika
spoji denné 320m u dvou vilakid denné a dopravce avizuje pro dalSi roky prodluzovani viaki

s ohledem na nakup novych lokomotiv. Ob¢as je provozovan vlak se 14-ti vozy, ktery Ize pfi tfech

zastavenich v uzlu Ostrava plnohodnotné odbavit pouze ve Svinové.

Zelezniéni prejezdy

Ve sledovaném useku se nachazi:
prejezd km 0,044 — zabezpeceny sluzebni vjezd do arealu pro obsluhu draznich vozidel
prejezd km 5,830 — ulice Skrobalkova

Oba prejezdy prosly optimalizagnimi pracemi v uplynulych 15-ti letech, jejich stav Ize zatim
hodnotit jako dobry.
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1.7.2.

Mosty

v

trat’ ¢. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Stavajici stav — varianta bez projektu

TRAT TU | DU EV. KM POPIS OBJEKTU STAV
22 P 260.565 | pfes obCasnou vodoted, Zb trouba 1
M 260.983 | pres trvaly vodni tok, zb deskové konstrukce | 1/1
261.17 pres trvaly vodni tok, ocelobetonoveé deskové 1/2
konstrukce
Ll v ” v . v
M 261.798 pruezd,ovy podchod v Zst.O.Svinov, Zb 1/1
ramové konstrukce
M 261.941 o,djezdf)vy podchod v 2zst. O.Svinov, Zb 1/1
ramoveé konstrukce
M 262.609 | PT€S Zpevnénou ucelovou komunikaci, zb 1/1
deskove konstrukce
o M 263.276 E:)isstruliil;u Odru, ocelova pfihradova 3/1
M 263.337 Lnounnsc:?uclpcle most, ocelobetonové deskové 1/1
M1 p 263.947 slouzici jako podchod pro pési, Zzb deskové 1
konstrukce
o v s P .
N M 264.969 slouzici jako kolektor, klenbové betonové 2/
R Py konstrukce
x 159] N x , ) , ,
E — | M3 M 264.808 Eres Ce,rny potok - nedohledan, klenbové 99
= etonove konstrukce
M 264.883 | pres ulici Svermovu, b deskové konstrukce 2/2
MC P 264.885 | pres vodotec, Zb trouba - nedohledan 99
M 264.865 | pres ulici Svermovu, b deskové konstrukce 2/2
M5 M 265.386 pfes kanalizani stoku, klenbové betonové 22
konstrukce
M7 M 266.006 odpad z lagun Ostramo, klenbové betonové 22
konstrukce
M 267.240 zst."(’)strava hl.n. lavka pro pésSi, ocelova 1/1
spojita konstrukce
267.252 | zavazadlovy tunel Ova hl.n., Zzb konstrukce 2/2
T3 lavka pro p&si slouzZici pro pfistup do lok.
m 267.271 depa a O0S, ocel. spojita konstrukce 2/1
M 267.935 | PTes ulici ’ HIUC|n§kou v Ostrave, 2/
ocelobetonové deskové konstrukce
T7 M 268.828 Egessn"(()stravml, ocelové konstrukce Langriv 2/1
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trat’ €. 321 (zst. Ostrava - Kunéice - odb. Odra)

Stavajici stav — varianta bez projektu

TRAT TU DU EV. KM POPIS OBJEKTU STAV
P 31.537 pres ob&asnou vodoted, zb trouba 2
M 31,599 pfes trat Ova hl.n. - FM, Zb deskové 2/
konstrukce
P 31.644 pres ob&asnou vodoted, Zb trouba 99
P 31.814 pres ob&asnou vodoted, zb trouba 3
pfes silnici Frydecka, prefa nosniky
02 M 31.963 dodate€né predpjaty beton 211
M 32.416 zasypana cesta, zb deskové konstrukce 2/1
M 32 544 przgzn(iistravml, ocelové konstrukce Langrav 3/2
P 32.650 pfes ob&asnou vodoted, Zb trouba 3
pfes nahon, Kkolektor, Zb  deskové
b M 33.065 konstrukce 212
Lo - ’ , - . .
N M 33.223 pt::foﬁl. Misteckou, prefa nosniky, predpjaty 2/
= Bl
N v p . , wwrr
«2 M 34.082 Zst. Os’trava” \/ltkOVlce - lavka pro pésii, 1/1
O ocelova spojita konstrukce
E 04 P 36.873 pfes obCasnou vodotec, Zb trouba 2
= M 37.519 pfes Odru, ocelova pfihradova konstrukce 3/2
C1l M 37868 pfes ucelovou komunikaci, vodni tokr, Zb 1/2
' deskové konstrukce
P 38.170 pfes obCasnou vodotec, Zb trouba 2
P 38.498 pfes ob&asnou vodoted, Zb trouba 2
06 38.878 pres ob&asnou vodote&, Zb deska
pfes mlynsky nahon, Zb deskové
38.144 konstrukce 2/2
0.308 pfes ucCelovou komunikaci, vodni
o ’ tokr, Zb deskové konstrukce 1/2
8 0.587 pfes trvalou vodote¢, zb deskové
5 ) konstrukce 2/2
0.613 pres ob&asnou vodote€
1.306 pres trat Prerov - Petrovice, ocelova
) pfihradova konstrukce 1/1
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v

trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - zst. Ostrava - Kuncice)

Stavajici stav — varianta bez projektu

TRAT TU DU EV. KM POPIS OBJEKTU STAV
zst. Ostrava hl.n. Frydlantské nast., lavka pro
M 0.217 pési, ocelova spojita konstrukce| 1/1
Al nastupisté
Dalimildv podjezd - ul. Marianskohorska,
o A3 M 0.656 ocelobetonové deskové konstrukce 212
® N 04 | M 2.329 podchod Stodolni, zb ramové konstrukce 1/1
’:; N M 3.885 pres Ostravici, ocelova pfihradova konstrukce 1/1
= 06 | P 5.792 pfes ob&asnou vodoted, Zb trouba 1
P 6.752 pres ob&asnou vodotec, zb trouba 1
M 7706 zst. O.Kundice, podchod k NH, Zb deskové 2/1
D1 konstrukce
P 8.828 pres obCasnou vodotec, Zb trouba 1

1.7.3. Zabezpecovaci zarizeni

v

trat’ ¢. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Vvhybna Polanka nad Odrou:

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) :

Vyhybna Polanka n.O. je vybavena elektronickym stanicnim zabezpecCovacim
zarizenim (ESZZ) 3. kategorie typu ESA 11, vybudovanym v roce 2003, ovladanym z CDP
Pferov s moznosti pfedani obsluhy na mistni ovladani. Soucasti ESZZ vyhybny Polanka
nad Odrou je technologie SZZ odbocky Odra.

Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ) v pfilehlych mezistani¢nich usecich :

V mezistani¢nich usecich Jistebnik — Polanka nad Odrou a Polanka nad Odrou —
Ostrava-Svinov je provozovano TZZ 3. kategorie - trojznakovy automaticky blok , typu
ABE-1 pro obousmérny provoz. Ve sméru Odbocka Odra pak integrovany tratovy souhlas.

ZST Ostrava-Svinov

Stanic¢ni zabezpec&ovaci zafizeni :

V ZST Ostrava-Svinov je ESZZ 3. kategorie, typ ESA 11, vybudované v roce 2003 s
jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) v dopravni kancelafi ustfedniho stavédla, které
ovlada dispozi¢ni vypravci.

Tratové zabezpecCovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich :

V mezistaniénim useku Ostrava-Svinov - Ostrava hl. n. je na dvoukolejné trati
provozovano TZZ 3. kategorie - trojznakovy obousmeérny elektronicky automaticky blok
ABE-1. Odjezdova navéstidla jsou pfedvéstmi viezdového navéstidla ZST Ostrava hl. n.

V mezistani¢nim useku Ostrava-Svinov - OdbocCka Odra je TZZ 3. kategorie -
trojznakovy obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1.
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V mezistani¢nim useku Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice je TZZ 3. kategorie -
automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel.

ZST Ostrava hl. n.:

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni :
Ostrava hl. n.-osobni nadrazi :

Obvod Hrusov je vybaven ESZZ 3. kategorie typu ESA 11 s jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi na fidicim stavédle ZST Ostrava hl. n.,
vybudovanym v roce 2004.

Osobni nadrazi je mimo obvody stanovist a stavédel St.Il OH, St.3 OH, St.4 OH,
St.IX OH vybaveno SZZ 3. kategorie - reléovym zabezpelovacim zafizenim (RZZ)
s Cislicovou volbou (bylo vybudovano vroce 1993). Na toto zafizeni navazuji
zabezpeCovaci zarizeni stejné kategorie na pravém a levém nadrazi a v hlavnich
stani¢nich kolejich 101, 101a, 102, 102a (vybudovano v roce 1994). Na zabezpecovaci
zarizeni osobniho nadrazi navazuje z bariského nadrazi ESZZ 3. kategorie typu ESA 11
s jednotnym obsluZznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi vypravciho na
St. OB (vybudovano v roce 2007). Pro stavéni jizdnich cest mezi osobnim a barnskym
nadrazim na/z koleji ¢.801 — 804 z/do osobniho nadrazi je zfizeno nezalohované
zadavaci pracovisté u vypravéiho RS — jih. Stavédla St.3 OH a St.4 OH jsou mechanicka.
Na SZZ barniského nadrazi navazuje ESZZ 3. kategorie typu ESA 11 Ostrava-stied,
vybudované v roce 2007.

Na stanovistich St.ll OH a St.IX OH jsou ru¢né prestavované vyhybky kromé
vyhybek €. 550S a 551S, které jsou prfestavovany ustfedné.

V km 0,050 v prostoru Frydlantského nastupisté se nachazi urovriove kfizeni télesa
ZelezniCni trati a ucCelové komunikace, které je zabezpeCeno prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim svételnym (PZS) kategorie 3ZNI s polovi€énimi zavorami typu
PZZ-RE se tfemi vystrazniky, z nichZ jeden ma jednu svételnou skfifi a dva dveé.

Tratové zabezpec€ovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich :

V mezistani¢nim useku Bohumin — Ostrava hl.n. je vybudovano TZZ 3.kategorie —
elektronicky autoblok ABE-1, trojznakovy obousmérny automaticky blok. V mezistaniénim
useku Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov je vybudovano TZZ 3. kategorie — trojznakovy
obousmérny elektronicky blok ABE-1 (odjezdova navéstidla jedné stanice jsou zaroven
predvésti viezdovych navéstidel druhé stanice).

V navazujicim dvoukolejném mezistani¢nim useku Ostrava-stfed — Ostrava-Kuncice
je provozovano tratoveé zabezpecCovaci zafizeni typu ABE-1.

Spadovisté:

Spadovisté levého nadrazi je vybaveno spadovistnim zabezpeCovacim zafizenim
-KOMPAS 3“. Vyhybky pod svaznym pahrbkem jsou obsluhovany automaticky timto
zafizenim.

Vyhybky jsou vybaveny plynovym ohfevem vyhybek. K regulaci rychlosti
spousténych vozidel jsou pod svaznym pahrbkem vlozZeny tfi svazky elektropneumatickych

brzd. Kolejové brzdy jsou ovladany automaticky podle zjisténych parametrd jednotlivych
odvésu nebo ze stavédla St 2 OL signalistou.
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Spadovisté pravého nadrazi ZST Ostrava hl.n. je umisténo po pravé strané
hlavnich koleji mezi vjezdovym kolejistétm OMH a smérovym kolejiStém pravého nadrazi
(ve sméru od zacatku ke konci trati). Ma jeden svazny pahrbek s jednou pfisunovou koleji.
Vyhybky v pfisunové cesté na svazny pahrbek jsou stavény Ustfedné vypravéim RS-OP.
Vyhybky pod svaznym pahrbkem jsou obsluhovany ustfedné z ovladaciho pultu
spadovisStniho stavédla St 2 OP signalisty St 2 OP. Obsluha vyhybek pod svaznym
pahrbkem je provadéna elektricky pomoci dvoupolohovych vyménovych Fadicu
umisténych na manipulacénim pultu se svételnym kolejovym reliéfem na stavédle St 2 OP.
Vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek. KolejiSté na spadovisti a smérové
kolejisté jsou vybaveny svételnymi sefadovacimi navéstidly. K regulaci rychlosti
spousténych vozidel jsou pod svaznym pahrbkem vloZeny dva sledy elektropneumatickych
kolejovych brzd. Kolejové brzdy jsou ovladany ze stavédlové véze spadovistniho stavédla
St 2 OP ze dvou ovladacich pultd signalisty - operatora kolejovych brzd.

ZST Bohumin, obvod Bohumin Vrbice :

3 Z§T Bohumin lezi v km 275,908 celostatni drahy dvoukolejné elektrizované trati
(Cadca ZSR) — Statni hranice CZ/SK — Bohumin — Pferov.

Stani¢ni zabezpec&ovaci zafizeni :

ZST Bohumin je vybavena ESZZ 3. kategorie typu ESA-11 s jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP), které bylo vybudovano v roce 2005.

Tratové zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich :

V tratovém useku Bohumin, obvod Bohumin Vrbice — Ostrava hl.n. je jizda vlakul
zabezpeCovana TZZ 3. kategorie - soustfedény obousmérny elektronicky trojznakovy
automaticky blok pro obousmeérny provoz typu ABE-1.

V tratovém useku (Chalupki PKP) statni hranice CZ/PL - Bohumin Vrbice je jizda
vlaki zabezpeCovana TZZ 3. kategorie automatické hradlo AH-88A bez oddilovych
navéstidel.

Spadovisté :

Spadovisté Bohumin Vrbice je umisténo po pravé strané (od zacCatku trati)
ostravského zhlavi. Ma jeden svazny pahrbek s jednou pfisunovou koleji. Pro jizdu do
vytazné koleje 616a mimo svazny pahrbek jsou vyhybky stavény ustfedné vypravéim
Vrbice. Pro jizdu do vytazné koleje 616a z koleji 616 — 628 pfes svazny pahrbek jsou
vyhybky stavény ustfedné vyprav€im Vrbice, pfi pfedani obsluhy na Spadovistni stavédlo
jsou vyhybky stavény mistné signalistou St 14, které je vybaveno spadovistnim
zabezpecCovacim zafizenim 1. stupné (mechanizace), umoznujicim po pfedani obsluhy z
JOP na St 14 provadéni rozfadovacich praci s individualnim ustfednim ovladanim
vyhybek ze St 14.

K regulaci rychlosti spousténych vozidel je spadovisté vybaveno 6-ti ¢lankovou
jednokolejnicovou kolejovou brzdou univerzalni (JKB-U). Ovladani kolejové brzdy je
elektropneumatické, je provadéno z ovladaciho pultu pomoci regulaéni soupravy s péti
brzdovymi stupni, obsluhu provadi signalista St XII.
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v

trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - zst. Ostrava - Kuncice)

7ZST Ostrava stied :

Zelezni¢ni stanice Ostrava stfed lezi v km 2,972 trati Ostrava uhelné nadrazi -
ValaSské MezifiCi, ktera je v useku Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava-Kuncice
elektrifikovana.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni :

ZST Ostrava stfed je vybavena ESZZ 3. kategorie typu ESA 11 s JOP umistenym
v dopravni kancelafi na fidicim stavédle ZST Ostrava hl. n. Je dalkové fizena. SZZ bylo
vybudovano v roce 2007.

Tratové zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych mezistaniCnich usecich :

V mezistani¢nim useku Ostrava stfed — Ostrava-Kuncice je vybudovano TZZ
3.kategorie — elektronicky trojznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1.

trat’ ¢. 321 (zst. Ostrava - Kuncice - odb. Odra)

ZST Havifov :

ZST Havifov lezi v km 19,127 dvoukolejné elektrifikované trati Cesky Té&$in —
Vyhybna Polanka nad Odrou.

Tratové useky Albrechtice u Ceského Té&$ina — Havifov a Havifov — Ostrava-
Bartovice jsou dvoukolejné.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni :

ZST je vybavena reléovym SZZ 3. kategorie typu AZD 71 ovladanym vypravéim
z indika¢ni desky, které bylo vybudovano v roce 1970.

Tratové zabezpecovaci zarizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich :

. V prilehlych dvoukolejnych mezistaniCnich usecich mezi stanicemi Albrechtice u
Ceského TéSina — Havifov a Havifov — Ostrava-Bartovice je provozovan automaticky blok
AB 3-74.

V mezistanicnim useku Havifov — Ostrava-Bartovice se nachazeji tfi urovhova
kfizeni ZzelezniCni trati a silnicni komunikace, ktera jsou vybavena prejezdovymi
zabezpecCovacimi zafizenimi, v pfipadé PZS A1 kategorie 3SBI a v pfipadé PZS A2 a A3
kategorie PZS 3ZBI (A3 s poloviénimi a A2 s celymi zavorami), typu AZD 71 z roku 1979.

ZST Ostrava-Bartovice :

ZST Ostrava-Bartovice lezi v km 24,963 dvoukolejné elektrifikované trati Cesky
TéSin — Vyhybna Polanka nad Odrou.

Tratové useky Havifov — Ostrava-Bartovice a Ostrava-Bartovice — Ostrava-Kuncice
jsou dvoukolejné.

Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni :
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ZST je vybavena reléovym SZZ 3. kategorie typu AZD 71 ovladanym vypravéim
z ovladaciho pultu, které bylo vybudovano v roce 2006.

Tratové zabezpecovaci zarizeni v pfilehlych mezistaniCnich usecich :

V pfilehlém dvoukolejném mezistanicnim useku mezi stanicemi Havifov — Ostrava-
Bartovice je provozovano TZZ — automaticky blok AB 3-74. Dvoukolejny mezistani¢ni usek
mezi stanicemi Ostrava-Bartovice — Ostrava-Kuncice je vybaven automatickym blokem
typu AB-88A, vybudovanym v roce 2007.

ZST Ostrava-Kundice :

ZST Ostrava-Kungice lezi v km 7,805 dvoukolejné trati Ostrava hl.n. uhelné nadrazi
Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice elektrifikovana a dale v km 30,485 dvoukolejné
elektrifikované trati Cesky TéSin — Vyhybna Polanka nad Odrou.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni :

ZST je vybavena ESZZ 3. kategorie typ ETB s JOP, které bylo vybudovano v roce
2000.

Tratové zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych mezistaniCnich usecich :

V pfilehlém dvoukolejném mezistaniCnim useku mezi stanicemi Ostrava-Kuncice —
Ostrava-Vitkovice je TZZ 3. kategorie - jednosmérny automaticky blok, ktery je integrovan
do SZZ ETB.

Dvoukolejné tratové useky Ostrava-Bartovice — Ostrava-Kuncice a Ostrava hl.n.,
Obvod Ostrava stfed — Ostrava-Kuncice jsou vybaveny TZZ 3. kategorie - trojznakovym
automatickym blokem pro obousmérny provoz, které jsou integrovany do SZZ ETB.
V prvnim pfipadé jde o typ AB-88A (rok vystavby 2007), ve druhém o AB typu ABE 1
(2007).

Dvoukolejny tratovy usek mezi stanicemi Ostrava-Kuncice - Vratimov je vybaven
TZZ 3. kategorie - obousmérny automaticky blok bez oddilovych navéstidel z roku 2000,
ktery je integrovan taktéz do SZZ ETB.

Ve sméru Ostrava-Vitkovice je TZZ 3. kategorie - trojznakovy jednosmérny
automaticky blok.

Spadovisté :

V ZST Ostrava-KunCice se nachazi jeden svazny pahrbek, ktery je situovan na jizni
(bartovické) strané ZST. K usmérnéni rychlosti jednotlivych vozu a skupin vozl ze

svazného pahrbku slouzi ve stanici dvé Sesti¢lankové jednopasové kolejové brzdy (JKB-
DV). Brzdy maiji elektropneumaticky pohon.

7ZST Ostrava-Vitkovice :

Zelezniéni stanice Ostrava-Vitkovice lezi v km 34,048 dvoukolejné trati Cesky T&Sin
— Odbocka Odra.

Tratové useky Ostrava Kuncice-Ostrava-Vitkovice a Ostrava-Vitkovice - Odbocka
Odra jsou dvoukolejné.

Stanic¢ni zabezpec&ovaci zafizeni :
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V ZST je provozovano SZZ 3. kategorie s cestovou volbou jizdnich cest typu RZZ,
rok vystavby 1968, ovladany vyprav€im z ovladaciho pultu.

Tratové zabezpecovaci zarizeni v pfilehlych mezistaniCnich usecich :

Ve sméru Ostrava-Kuncice i OdbocCka Odra je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3.
kategorie - trojznakovy jednosmérny automaticky blok.

Odboc¢ka Odra :

Odbocka Odra lezi v km 37,744 OdbocCka Odra — Polanka nad Odrou a v km 0,185
Odbocka Odra — Ostrava-Svinov. Tratové useky Odbocka Odra — Vyhybna Polanka nad
Odrou a Odbocka Odra — Ostrava Svinov jsou jednokolejné.

Stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni :

Technologie SZZ je soucasti ESZZ vyhybny Polanka nad Odrou - ESA 11,
ovladané z CDP Pferov s moznosti pfedani obsluhy na mistni ovladani. Jedna se o ESZZ
3. kategorie (typ ESA 11), vybudované v roce 2003.

Tratové zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych mezistaniCnich usecich :

Ve sméru Ostrava-Vitkovice je TZZ 3. kategorie - trojznakovy jednosmérny
automaticky blok. Ve sméru Vyhybna Polanka nad Odrou je tratovy souhlas integrovany
do SZZ a ve sméru Ostrava-Svinov je vybudovan elektronicky automaticky blok typu ABE-
1.

ZST Ostrava-Tiebovice:

Zelezniéni stanice Ostrava-Trebovice lezi v km 264,600 trati Ostrava-Svinov —
Opava vychod. Tratové useky Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice a Ostrava-Trebovice —
Déhylov jsou jedokolejné.

Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni :

ZST Ostrava-Tiebovice je vybavena ESZZ 3. kategorie typu ESA 11 s JOP. SZZ
bylo vybudovano v roce 2005. V km 263,911 se nachazi uroviiové kfizeni télesa drahy
s mistni komunikaci, které je zabezpeCeno PZS kategorie 3SBI typu PZZ-EA se dvéma
vystrazniky s jednou a dvéma svételnymi skfinémi. V km 265,098 je urovhové krizeni
zelezniéni trati  a koleje vleCky s uCelovou komunikaci, které je zabezpeCeno PZS
kategorie 3SNI typu PZZ-EA se dvéma vystrazniky s jednou svételnou skfini.

Tratové zabezpecCovaci zafizeni v pfilehlych mezistaniCnich usecich :

V mezistanicnim useku Ostrava-Svinov — Ostrava-Tfebovice je vybudovano TZZ
3.kategorie — AH83 s podita¢i naprav bez oddilu.

Ve sméru Déhylov je provozovano tratové elektronické stavédlo ESA s pocitaci
naprav.

1.7.4. Trakéni vedeni

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.) \

Trat & 270 - usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV.
Pavodni trakéni vedeni bylo vybudovano v roce 1962. Béhem provozu bylo trakéni vedeni
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Castecné rekonstruovano a upravovano pfi obnovach koleji a vyhybek, v ramci sanaci
poklesovych kotlin, pfi rekonstrukcich, pfi dotrolejovani koleji a pfi Upravach v ramci stavby
silniénich nadjezdu.

Trakéni podpéry jsou pfevazné puvodni (mimo Zst. Svinov a severniho zhlavizst.
Ostrava, kde probéhla rekonstrukce ve stavbé Modernizace Studénka — Ostrava) a
frydeckého nastupisté, které bylo elektrizovano ve stavbé Elektrizace Ostrava — Kundcice).
Stozary jsou ocelové trubkové typu T a ocelové pfihradoveé typu BP, u hlavnich koleji je
kompenzované vedeni - trolej 150mm2Cu, nosné lano 120mm2Cu, tah v troleji i nosném
lanu 15kN. Zesilovaci vedeni 1x 120 mm?Cu je v Useku Polanka — O. Svinov, v Useku od
TM Svinov po SpS Ostrava je 2x 240 mm?AlFe (pfipravuje se akce na vyménu ZV za Cu),
od SpS Ostrava smér Bohumin je 1x 120 mm?Cu. Vedlej$i kolejezst Ostrava hl. n.,
zejména v cCasti Ostrava Marianské Hory, Ostrava Nova Ves, Ostrava levé a prave
pfednadrazi maji polokompenzované vedeni - trolej 100mm2Cu, nosné lano 50mm2Bz,
tah v troleji 10kN, nosné lano kotveno pevné.

Napajeni z TM - trat’ je v feSené oblasti napajena stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavou DC 3kV z trakénich méniren TM Studénka, TM Ostrava — Svinov a TM
Détmarovice. Pfes spinaci stanici Polanka nad Odrou se za bézného stavu na napajeni
podili také TM Kuncice a za mimofradnych stavi mize TM Kuncice napadjet tuto trat’ i pfes
spinaci stanici Ostrava hl.n.

trat’ €. 323 (Zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava - Kuncice) \

Doteny usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Trakéni
vedeni bylo vybudovano v roce 2008 v ramci akce ,Elektrizace trat. useku véetné PEU Zst.
Ostrava hl. n. - zst. Ostrava Kuncice®. Stozary jsou ocelové trubkové typu TS a ocelové
pfihradové typu DS a BP, u hlavnich koleji je kompenzované vedeni - trolej 150mm2Cu,
nosné lano 120mm2Cu, tah v troleji i nosném lanu 15kN a zesilovaci vedeni 120 mm2Cu.
Na stozarech je zavéSen zavésny kabel 22kV pro napajeni silnoproudych zafizeni.

Tato trat’ je v feSené oblasti napajena stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou
DC 3kV z trakéni ménirny TM Kuncice. Za mimofadnych stavd se na napajeni této trati
mohou podilet i ménirny TM Ostrava — Svinov a TM Détmarovice a to pfres spinaci stanici
Ostrava hl.n.

trat’ €. 321 (Zst. Ostrava - Kuncice - odb. Odra) \

Dotceny usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Puvodni
trakcni vedeni bylo vybudovano v roce 1965. BEéhem provozu bylo trakéni vedeni ¢astecné
rekonstruovano a upravovano pfi obnovach koleji a vyhybek, v ramci sanaci poklesovych
kotlin.

Trakéni podpéry jsou prevazné puvodni (mimo zst. Ostrava Kunc€ice, kde probéhla
CasteCna rekonstrukce ve stavbé Sanace v roce 2001. StoZary jsou oceloveé trubkove typu
T a ocelové prihradové typu BP, u hlavnich koleji je kompenzované vedeni - trolej
150mm?2Cu, nosné lano 120mm?Cu, tah v troleji i nosném lanu 15kN, bez zesilovaciho
vedeni. VedlejSi koleje Zst Ostrava Kuncice a Zst. Ostrava Vitkovice maji kompenzované
vedeni - trolej 100mm?Cu, nosné lano 50mm?2Bz, tah v troleji i nosném lanu 10kN.

Tato trat’ je v feSené oblasti napajena stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou
DC 3kV z trakénich méniren TM Ostrava — Svinov a TM Kuncice. Za bézného stavu se na
napajeni podili také TM Studénka a to pfes spinaci stanici Polanka nad Odrou.
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1.7.5. Silnoprouda zarizeni

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Kabelové rozvody nn
Zst. Polanka nad Odrou

Silnoproudé rozvody pro napajeni nn, transformovna a rozvodna nn uvedeny do
provozu v roce 2003. V ramci modernizace useku Studénka Ostrava.

Zst. Ostrava - Svinov

Silnoproudé rozvody pro napajeni nn, transformovna a rozvodna nn uvedeny do
provozu v roce 2003. V ramci modernizace useku Studénka Ostrava.

zst. Ostrava hl.n.

Silnoproudé rozvody pro napajeni nn, transformovny a rozvodny nn uvedeny do
provozu v roce 1997. Transformovny rekonstruovany v roce 2003(T121), postavena T129
v roce 2008.

EOV
Zst. Polanka nad Odrou

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 2003. Napajeni z TS, ovladani Farcom, z DK a
z dispecinku.

Svinovské zhlavi — Rozvadéc 2ks, 12 vyhybek, 81,4kW.
Jistebnické zhlavi — rozvadéc 1ks, 9vyhybek 61kW.

Zst. Ostrava - Svinov

Zafizeni uvedeno do provozu v roce 2003. Napajeni z TS, ovladani Farcom, z US a
z dispecinku.

Ostravské zhlavi — Rozvadéc 2ks, 15 vyhybek, 86,8kW.
Polanecké zhlavi — Rozvadéc 2ks, 11 vyhybek 71kW.

Zst. Ostrava hl.n.

Ostrava ONV- napdjeni z TS T129, ovladani Farcom, St.20P, RS, z dispe&inku,
3ks rozvadécu(REOV9,10,11) 21ks vyhybek 136,8W,afizeni uvedeno do provozu od roku
2008.

Ostrava OMH — napajeni z T128, ovladani Farcom,St.20L,RS,z dispe&inku 1ks
rozvadéce(REOV8),6ks vyhybek 40,7kW.

Ostrava OL napdjeni z T127, ovladani Farcom,St.20L,RS,z dispeéinku 1ks
rozvadéle(REOV7),6ks vyhybek 44,2kW.

Ostrava OP — napajeni z TS 126, ovladani Farcom,RS, z dispecinku,7ks rozvad&gi
(REOV1.3,1.4,2,3,4,5,6) 58 vyhybek 207,4kW.

Ostrava RS — Napajeni z TCD10086, ovladani Farcom,
St.OB1,dispecink,2ksrozvadéce (REOV1.1,1.2), 11ks vyhybek, 86kW (2008).

Ostrava KO — napajeni z TCD 1006, ovladani Farcom,DK Stied, dispe&ink, 2ks
rozvadéce (REOV2,3), 11ks vyhybek 65,4kW(2007.)
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Ostrava OBS — napdjeni z TCD1005, ovladani Farcom 1ks rozvadéé (REOVA4),
12ks vyhybek 37,8kW (2005).

OSVETLENI
Zst. Polanka nad Odrou

Venkovni osvétleni uvedeno do provozu v roce 2003. Venkovni osvétleni na TP
96ks 24,5kW. Ovladani Farcom, z DK, Ostrava Svinov US, Dispecink.

Zst. Ostrava - Svinov

Venkovni osvétleni uvedeno do provozu vroce 2003, rozvadéCe OV
rekonstruovany v roce 2011-13.

osvétlovaci véze 20ks 38kW, 17ks JZ 5,45kW. Ovladani Farcom, US, dispegink.

Osvétleni nastupist a podchodu do provozu 2003, vykon 38kW.

Zst. Ostrava hl.n.
Ostrava ONV
Zafizeni uvedeno do provozu v roce 1997.

Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi 11ks,4ks JZ. Ovladani
z St.40L,St.20L vykon 35.6kW.

Ostrava OL
Zafizeni uvedeno do provozu v roce 1997.
Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi 13ks,. Ovladani

z St.20L ,dispecink vykon 48.1kW.

Ostrava OMH

Zafizeni uvedeno do provozu v roce 1997.

Venkovni osvétleni fe$eno osvétlovacimi vézemi 7ks,4JZ. Ovladani ze stanovisté
OMH.

Osvétleni nastupisté, 18ks JZ+2ks PS, ovladani, St.20L, Farcom, RS, rekonstrukce
2011, 20kW.

Ostrava OP

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 1997.

Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi véZzemi 11ks. Ovladani St.20P, dispecink
vykon 48.1kW.

Ostrava RS

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 1997. Dalkové ovladani a vyzbroj rozvadécu
rekonstrukce v roce 2011.

Venkovni osvétleni fe$eno osvétlovacimi vézemi 31ks. Ovladani Farcom, RS,
dispecink

Ostrava OS

ZafFizeni uvedeno do provozu 2008, venkovni osvétleni svitidly na TP 25ks, JZ12
22ks. 9,25kW napajené z ROV, ovladani Farcom, z RS, dispegéink.

Osvétleni nastupisté 1.,2. do provozu 2002, rekonstruovana 2011, ovladani
Farcom, RS, dispegink, 9,6kW. Nastupisté 4.,5., rekonstrukce 2007, ovladani Farcom, RS,
dispecink, 10kW.

Ostrava KO

Zafizeni uvedeno do provozu v roce 2007.

Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi 21ks,. OvladaniFarcom z St.10B,
dispecink 50.9kW
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Ostrava OBS
Zafizeni uvedeno do provozu v roce 2007.
Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi 12ks,. OvladaniFarcom z St.10B.

" ‘

trat’ ¢. 323 (zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava - Kundice)

Kabelové rozvody nn

Zst. Ostrava - stied

Silnoproudé rozvody pro napajeni nn, transformovny a rozvodny nn uvedeny do
provozu v roce 2007.

Zst. Ostrava - Kunéice

Stav silnoproudych rozvodd odpovida Silnoproudé dobé zfizeni - uvedeny do
provozu v roce 1968.. Casteéna rekonstrukce hlavnich napajecich kabeld nn (hlavni vétev)
probéhla vroce 2000. Ostatni kabelovy rozvod kabelovych skfini napajeci zafizeni a
stavajici objekty zachovan bez uprav. Transformovna 22/0,4kV a rozvodna nn pro
napajeni silnoproudého rozvodu rekonstruovana v roce 2006.

EOV

Zst. Ostrava - Kunéice

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 2000. Napajeni z TS, ovladani z DK.
Zhlavi Ostrava Bartovice — 19 vyhybek, 76 topnych tyci, vykon 86,4kW.
Zhlavi Ostravské — 38 vyhybek 192 topnych tyci, vykon 157,2kW.
Nakladisté+spadovisté — 15 vyhybek 44 topnych tyCi, vykon 54kW.

Zst. Ostrava - stied

Ostravské zhlavi — napajeni TCD Centrum, ovladani Farcom, z DK, z dispe&inku
1ks rozvadéce(REOV1), 6ks vyhybek 40kW(2007).

Kuncické zhlavi — napajeni z TS Stfed, ovladani Farcom, z DK, z dispecinku, 1ks
rozvadéce(REOV2), 6ks vyhybek 37,3kW(2007).

OSVETLENI

Zst. Ostrava - Kuncéice

Venkovni osvétleni uvedeno do provozu 2000, 17ks JZ12, 22ks osvétlovaci véze,
ovladani z DK 63,25kW.

Osvétleni nastupisté uvedeno do provozu 2001, rekonstrukce 2009, ovladani z DK,
25,9kW.

Zast. Ostrava - Stodolni

Osvétleni nastupisté a podchodu do provozu 2007, ovladani FarcomRS,dispeéink,
34 KkW.

Zst .Ostrava - stred

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 2007.

Venkovni osvétleni feSeno osvétlenim na TP 49ks 12,75kW. Ovladani z DK,
dispecink.

Osvétleni nastupisté provedeno 24ks peronnich stozarkd(PS), vykon 1,8 Kw.
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trat’ €. 321 (zst. Ostrava - Kunéice - odb. Odra)

Kabelové rozvody nn
Zst. Ostrava - Vitkovice

Stav silnoproudych rozvodd odpovida dobé zfizeni - uvedeny do provozu v roce
1968. Transformovna 22/0,4kV a rozvodna nn pro napajeni silnoproudého rozvodu byla
nove rekonstruovana v roce 2011.

EOV

Zst. Ostrava - Vitkovice

Zafizeni uvedeno do provozu v roce 1974 a technicky stav odpovida dobé zfizeni.
Napajeni EOV z trafostanice, ovladani z DK.

Svinovské zhlavi 11 vyhybek 28 topnych ty¢i, vykon 38,8kW.

Kuncickeé zhlavi 11 vyhybek 28 topnych tyci, vykon 52,8kW.

OSVETLENI

Zst. Ostrava - Vitkovice

Venkovni osvétleni uvedeno do provozu vroce 1965 jedna se o 30ks JZ 12.
Ovladané z DK,7,5kW.

Osvétleni nastupisté, zafizeni v provozu od 2000, Napajeni z TS, 1ks rozvadéc,
13.1kW.

1.7.6. Sdélovaci zarizeni

v

trat’ ¢. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Vyhybna Polanka nad Odrou :

Sdélovaci zafizeni bylo uvedeno do provozu vroce 2003 vramci modernizace
tratového useku Studénka - Ostrava. V tratovych usecich a na vyhybné byl polozen novy
tratovy kabel 15XNO0,8 a dvé trubky HDPE 40/33 v barvé modré a ¢erné. V. modré trubce
je zafouknut dalkovy opticky kabel 12viaken SM 9/125. Dodate¢né byl do rezervni Cerné
trubky zafouknut opticky kabel 36 vlaken v ramci stavby GSM-R. Stavajici dalkové kabely
jsou bud mimo provoz, nebo jsou urCeny jako kabelova rezerva. V provozu je rozhlasové
zafizeni pro cestujici, integrované telekomunikacni zafizeni ITZ, tratovy radiovy systém
TRS. Technologicka zafizeni jsou chranéna systémem elektrické pozarni signalizace EPS
a elektrické zabezpec€ovaci signalizace EZS.

Zst. Ostrava-Svinov :

Zelezniéni stanice Ostrava-Svinov lezi v km 261,869 dvoukolejné elektrizované trati
Bohumin — Prerov.

Sdélovaci zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2003. V ramci modernizace
useku Studénka Ostrava. V ramci sdélovaciho zafizeni byl poloZen tratovy kabel 15XNO,8
a dvé trubky HDPE 40/33 v barvé modré a ¢erné. V. modré trubce je zafouknut dalkovy
opticky kabel 12vlaken SM 9/125. DodateCné byl do rezervni Cerné trubky zafouknut
opticky kabel 36vlalen vramci stavby GSM-R. V Zst. Ostrava Svinov je v provozu
pfenosové zarizeni provozované po optickych kabelech. V provozu je rozhlasové zafizeni
pro cestujici, informacni zafizeni, integrované telekomunikacni zafizeni ITZ, kamerovy
systém, tratovy radiovy systém TRS a nové systém GSM-R. Technologicka zafizeni jsou
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chranéna systémem elektrické pozarni signalizace EPS a elektrické zabezpeclovaci
signalizace EZS.

Zst. Ostrava hl. n. :

V ramci modernizace useku Studénka - Ostrava byl polozen tratovy kabel 15XNO,8
a dveé trubky HDPE 40/33 v barvé modré a ¢erné. V. modré trubce je zafouknut dalkovy
opticky kabel 12viaken SM 9/125. Dodate¢né byl do rezervni Cerné trubky zafouknut
opticky kabel 36vlalen v ramci stavby GSM-R. V Zst. Ostrava hl. n. je v provozu pfenosové
zarizeni provozované po optickych kabelech. V provozu je rozhlasové zafizeni pro
cestujici, informacni zafizeni, integrované telekomunikacni zafizeni ITZ, kamerovy
systém, tratovy radiovy systém TRS, mistni radiovy systém MRS a nové systém GSM-R.
Technologicka zafizeni jsou chranéna systémem elektrické pozarni signalizace EPS a
elektrické zabezpecCovaci signalizace EZS.

Zst. Bohumin, obvod Bohumin Vrbice :

V ramci modernizace tratového useku byl polozen tratovy kabel 15XNO,8 a
dvé trubky HDPE 40/33 v barvé modré a Cerné. V. modré trubce je zafouknut dalkovy
opticky kabel 36 vilaken SM 9/125. Dodate¢né byl do rezervni Cerné trubky zafouknut
opticky kabel 36 vlaken v ramci stavby GSM-R. V tomto useku je veden i opticky kabel
CD-T. V zst. Bohumin Vrbice je v provozu pfenosové zafizeni provozované po optickych
kabelech. V provozu je tratovy radiovy systém TRS a mistni radiovy systém MRS.

trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava - Kundice)

Usek Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava stied — Kundéice :

V tratovém useku je polozen tratovy kabel 15XNO,8 a dvé trubky HDPE 40/33.
V hlavni trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 24viaken SM 9/125. Stavajici dalkové
kabely jsou bud mimo provoz nebo jsou uréeny jako kabelova rezerva. V tomto useku je i
opticky kabel CD-T a je v provozu radiové zafizeni TRS.

ZST Ostrava stied :

Ve stanici je poloZen tratovy kabel 15XN0,8 a dvé trubky HDPE 40/33. V hlavni
trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 36viaken SM 9/125. V zst. Ostrava stied je
Vv provozu pfenosové zafizeni provozované po optickych kabelech. V provozu je
rozhlasové zafizeni pro cestujici, tratovy radiovy systém TRS, mistni radiovy systém
MRS. Technologicka zafizeni jsou chranéna systémem elektrické pozarni signalizace
EPS a elektrické zabezpecCovaci signalizace EZS. V tomto uUseku je v provozu i opticky
kabel CD-T 72viaken SM 9/125.

trat’ €. 321 (zst. Ostrava - Kunéice - odb. Odra)

Usek Ostrava-Kundcice-odb. Odra-Polanka nad Odrou :

V tratovém useku je polozen tratovy kabel 15XNO,8 a dvé trubky HDPE 40/33
v barvé modré a ¢erné. V modré trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 36 viaken SM
9/125. Dodate¢né byl do rezervni ¢erné trubky zafouknut opticky kabel 36 vlaken SM
9/125 v ramci stavby GSM-R. Stavajici dalkové kabely jsou bud mimo provoz nebo jsou
uréeny jako kabelova rezerva. V tomto Useku je i opticky kabel CD-T a je v provozu
radiové zafizeni TRS a GSM-R.

Usek Odbocéka Odra — Ostrava-Svinov :

V tratovém useku je polozen tratovy kabel 15XNO,8 a dvé trubky HDPE 40/33
v barvé modré a ¢erné. V modré trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 36viaken SM
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9/125. Dodate¢né byl do rezervni ¢erné trubky zafouknut opticky kabel 36viaken SM 9/125
v ramci stavby GSM-R. Stavajici dalkové kabely jsou bud mimo provoz nebo jsou ureny
jako kabelova rezerva. V tomto Useku je i opticky kabel CD-T a je v provozu radiové
zarizeni TRS a GSM-R.

Zst. Ostrava-Kunéice :

Ve stanici je polozen tratovy kabel 15XN0,8 a dvé trubky HDPE 40/33 v barvé
modré a Cerné. V. modré trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 36 viaken SM 9/125.
Dodatecné byl do rezervni Cerné trubky zafouknut opticky kabel 36 vlaken v ramci stavby
GSM-R. V zst. Ostrava Kuncice je v provozu pfenosové zafizeni provozované po
optickych kabelech. V provozu je rozhlasové zafizeni pro cestujici, tratovy radiovy systém
TRS, mistni radiovy systém MRS a noveé systém GSM-R. Technologicka zafizeni jsou
chranéna systémem elektrické pozarni signalizace EPS a elektrické zabezpecovaci
signalizace EZS. V tomto Useku je v provozu i opticky kabel CD-T 72 vlaken SM 9/125.

Zst. Ostrava-Vitkovice :

Ve stanici je poloZen tratovy kabel 15XNO0,8 a dvé trubky HDPE 40/33 v barvé
modré a ¢erné. V modré trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 362vl. Dodatecné byl
do rezervni ¢erné trubky zafouknut opticky kabel 36 vlaken SM 9/125 v ramci stavby GSM-
R. V zst. Ostrava Kuncice je v provozu pfenosoveé zafizeni provozované po optickych
kabelech. V provozu je rozhlasové zafizeni pro cestujici, tratovy radiovy systém TRS,
mistni radiovy systém MRS a nové systém GSM-R. Technologicka zafizeni jsou chranéna
systémem elektrické pozarni signalizace EPS a elektrické zabezpe€ovaci signalizace
EZS. V tomto Useku je v provozu i opticky kabel CD-T 72 vlaken SM 9/125.

1.7.7. Pozemni stavby

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

ZastreSeni nastupist’

Zst. Ostrava - Svinov - ostrovni nastupisté zastfeSeny ocelovymi ptistfesky typu
vlastovky. Na =zastfeSeni navazuje objekt destové kanalizace. Vybudovana v ramci
komplexni rekonstrukce v roce 2006.

Zast. Ostrava - Marianské Hory - jeden pfistfeSek u koleje €. 1 z roku 2011 v km
264,84.

Ostrovni nastupisté v zst. Ostrava hl.n. jsou zastfeSena ocelovymi pfistfesky typu
vlastovka. Uvedeno do provozu v roce 1973.

Pozemni objekty

V oblasti Marianskych Hor v km cca 265,0 jsou situovany stavajici pozemni objekty
na parc.C. 3233 a 3234 (PS Ostrava, Cast levé). V tomto objektu jsou umistény i dalSi
odborné spravy Oblastniho feditelstvi Ostrava.

Kabelovody

Pouze kabelové trasy, nejedna se o plnohodnotné kabelovody. Jsou umistény
v nékolika lokalitach Zst. Ostrava hl.n.
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v

trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - zst. Ostrava - Kuncice)

Zastreseni nastupist’

Frydlantska nastupiSté vramci zst. Ostrava hl.n. jsou zastfeSena ocelovymi
pristfesky typu vlastovka z roku 1984 a 1985. Stejné tak i zast. Ostrava - Stodolni

Zast. Ostrava - Stodolni je nové vybudovana v roce 2007. ZastfeSeni moderni
v oblouku se dvéma stojkami a podhledem v celé délce nastupisté tl. 200 m.

V zst. Ostrava - stfed nejsou venkovni pfistfeSky pro cestujici, cestujici pouzivaji
Cekarnu uvnitf rekonstruované historicky chranéné vypravni budovy.

V zast. Ostrava - KunCi¢ky jsou na nastupistich umistény prefabrikované betonové
pristfesky z roku 2006.

V zst. Ostrava - KunCice - zastfeSeni ocelovymi pristfeSky typu vlastovka po
rekonstrukci.

trat’ ¢. 321 (zst. Ostrava - Kuncice - odb. Odra)

Zastreseni nastupist’

Zst. Ostrava - Vitkovice - zastfe$eni ocelovymi pfistfesky typu viastovka v délce190
m z roku 1973. Pristup na nastupisté je bariérovy.

1.8. Moznosti rozvoje uzemi (SWOT analyza)

SWOT analyza komplexné hodnoti feSeny region, jeho silné a slabé stranky, pfilezitosti a
ohrozeni.

Silné stranky:
= Podpora kultury v obvodech
= Podpora vzdélanosti
= Podpora a nabidka kultury
» Podpora investovani/investort (nové pracovni pfilezitosti, hotely, ...)
=  Spoluprace kulturnich instituci, vyjime¢né propojeni divadel
= Existence standardni nabidky kultury
= Politicka stabilita ve mésté
= Finanéni podpora mésta (investice)
= Dopravni dostupnost
Slabé stranky:
= Ekonomicka situace obyvatel mésta
= Vybavenost, infrastruktura (M. galerie, koncertni sal)
= Vyprazdnéni centra

= Nedostatek moznosti propagace
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= Neexistence kulturnich regionalnich periodik

= Neexistence koncepce kultury (pfistup k pamatkam, absence kulturnich komunitnich
center, spolkova ¢innost,...)

=  (Odliv inteligence

= Schopnost mésta zapojit do Zivota mésta elity

= Nedostate¢né vyuziti pamatek, zejména technickych

» Nedostate¢na informovanost o moznostech infrastruktury
Prilezitosti:

*  Prumyslové dédictvi

= \/yhodnéa geograficka poloha (CR, SR, PL)

= Turistika — Jeseniky, Beskydy

= Zapojeni investord do financovani kulturniho Zivota

= Kvalitni umélecké zazemi

= Existence vyznamnych osobnosti

= Existence regionalnich mutaci médii (rozhlas, noviny, televize)

= Rozvoj vysokych Skol

= Existence rdznorodych etnik

= Vliv rodiny
Ohrozeni:

= Starnuti obyvatel

= Odlivinteligence

= Pragocentrismus

= Postoj médii — centralizace, vulgarizace, ignorace

= Absence kulturni publicistiky

» Ekonomicka situace — rist Zivotnich nakladud Vliv rodiny

» Decentralizace mésta

= Nevyladénost hejtmanstvi a magistratu

= Mala schopnost ¢erpat finance ze statniho rozpoctu a fondu

= Trvajici negativni obraz Ostravy (medialni)

= Zivotni prostfedi

= Neochota pfihlasit se k zapisu technickych pamatek do UNESCO
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1.9.

Predjednani s dot€éenymi obcemi, Uzemnimi celky a spravci siti

V ramci zpracovani této i pfredchozich studii probihaly pravidelné pracovni porady.

Definitivni podoba studie je zaslana k vyjadifeni dotéenym organim — mésto Ostrava, Krajsky Urad.

V ramci studie nebyly, kromé sloZzek zadavatele a ministerstva dopravy, dalsi instituce oslovovany.

Veskeré projednani jsou doloZeny v ¢asti C. Dokladova ¢ast.

1.10. Pouzité podklady

1.10.1. Zpracované projektové dokumentace

,Prujezd uzlem Ostrava hl.n.“- studie proveditelnosti (r. 2012)

,VRT Bohumin — Pferov" — Uzemné technicka studie (r. 2013)
,Praha—H.Kralové/Liberec, rychlostni spojeni“ — studie (r. 2011)

CD DDC Modernizace useku traté Studénka-Ostrava, projekt (r. 2002)
Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka — Mosnov (r. 2010/2011)
Studie proveditelnosti ,Beskydy“ (r. 2016)

Studie proveditelnosti trati Brno — Prerov (r. 2015)

ETCS Petrovice u Karviné - Ostrava - Pferov — Bfeclav, pfipravha dokumentace
(r. 2014)

1.10.2. Mapové podklady

digitalni rastrova Zakladni mapa CR 1 : 50 000
digitalni rastrova Zakladni mapa CR 1 : 10 000
digitalni Ortofoto mapa CR 1 : 5 000

JZM a skute&na provedeni staveb v uzlu 1:1000

1.10.3. Dalsi uzemni podklady

kanal D-O-L podle podkladu Ministerstva dopravy, odboru plavby.

1.10.4. Zakony, vyhlasky, normy, predpisy, drazni vynosy

zak. 266/94 Sb. o drahach v platném znéni

vyhl. 177/95 Sb. stavebni a technicky fad drah v platném znéni

Smérnice SZDC &. 16/2005 Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité Ceské republiky

CSN 73 63 60 — 1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich
drah a jeji prostorova poloha, ¢ast 1: Projektovani
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Interoperabilita

2008/57/ES Smérnice Evropského parlamentu a Rady o interoperabilité Zel.
systému ve SpoleCenstvi

2008/163/ES Rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,BezpeCnost v zZelezni¢nich tunelech® v  transevropském
konvencnim a vysokorychlostnim Zelezni€¢nim systému.

2008/164/ES Rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro interoperabilitu,
tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském
konvencnim a vysokorychlostnim zZel. systému.

TSI 2008/217/ES Rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,Infrastruktura“ transevropského vysokorychlostniho Zel. systému.
2008/284/ES Rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,Energie” transevropského vysokorychlostniho Zel. systému
2011/275/EU- o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
.infrastruktura®“ transevropského konvencéniho zelezni¢niho systému.
2011/274/EU- o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Energie®
transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému.

2012/88/EU Rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro interoperabilitu

tykajici se subsystémU pro Fizeni a zabezpeceni transevropského zel. systému,
2012/696/ES-rozhodnuti, kterym se méni 2012/88/EU
vyhlaska MD 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti evropského

Zelezni€niho systému v platném znéni

Nafizeni vlady 133/2005 o technickych pozadavcich na provozni a technickou

propojenost evropského Zel. systému.

Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) &. 1315/2013 ze dne 11.prosince

2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

Sdéleni MD z 25.2.2004 (Sbirka zakond €. 111) o vyctu zelezniCnich drah

zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému.

913/2010/EU- o evropské Zzelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nakladni

dopravu

1316/2013/EU- kterym se vytvafi Nastroj pro propojeni Evropy
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Smérnice EP a rady jsou volné dostupné na webovych strankach Ministerstva dopravy na
adrese: http://www.mdcr.cz/cs/Drazni doprava/Evropska unie na zeleznici/Interoperabilita/

V dobé zpracovani studie proveditelnosti byla posledni aktualizace smérnic provedena

4.4.2014.

1.11. Struktur

a dokumentace

Clenéni dokumentace je navrzeno podle zadani a po projednani s objednatelem.

Manazerské shrnuti
A. Textova cast

A.1 Pravodni zprava

All
Al2
A.1.3

A.2 Popis sou€asného stavu infrastruktury a provozu

Geologicka reserze
Energetické vypocty
Vliv stavby na zivotni prostfedi

A.3 Dopravni technologie
A.4 Model dopravy a dopravni prognéza

A.5 Hodnoceni

efektivnosti stavby

A.6 Porovnani variant

B. Vykresova ¢ast

B.1 Technicka ¢ast

B.1.1
B.1.2
B.1.3
B.1.4
B.1.5
B.1.6
B.1.7

Pfehledna situace

Situace v rastrové mapé
Situace v ortomapé

Situace v uzemnim planu
Situace dopraven

Podélné profily
Charakteristické fezy - mosty

B.2 Technologicka ¢ast

C. Dokladova cast

C.1 Organizace

aobce

C.2 Zaznamy z porad

1:50 000
1:10 000
1:10 000
1:10 000
1:1 000
1:2000/200
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2. CILE PROJEKTU

2.1. Analyza cill
Z vySe uvedenych soucCasnych problém( provozovatele infrastruktury, provozovatele
dopravy i obyvatel Ostravy vyplyvaji zakladni cile tohoto projektu, doplnéné o strategické

pozadavky provozovatele infrastruktury:
I.  ZlepSeni technického stavu a parametri uzlu Ostrava
Il.  ZvySeni provozni efektivity zelezni¢ni dopravy
. ZvysSeni spolehlivosti zelezni€ni dopravy

IV.  Snizeni negativnich vlivlli z zelezni¢ni dopravy na zivotni prostredi a zdravi

obyvatelstva
V. 2ZvySeni bezpecénosti zelezni¢niho provozu a cestujicich
VI.  ZvysSeni komfortu a kvality pro cestujici v zelezni¢ni dopraveé
VIl.  Zlepseni dopravni dostupnosti do jednotlivych ¢asti Ostravy

Vill.  Naplnéni pozadavku strategickych dokumentt (nafizeni E.K., vyhlasky,

normy smeérnice)

2.2. Upresnéni cila

Zlepseni technického stavu a parametrli uzlu Ostrava

= zlepSeni technického stavu a parametrt se tyka jednotlivych prvku infrastruktury

pro dosazeni:
= zvySeni tratové rychlosti
» tratové tfidy zatizeni D4 22,5/8 t pro uroven tratové rychlosti 120 km/h
= prostorové prichodnosti UIC GC
= rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, spodku

» rekonstrukce trakénich zafizeni (vyhledova dosazitelnost dostateCného napajeni

k provozu vykonnych vozidel)

» rekonstrukce umélych staveb a pozemnich objektl (napf. mosty - podjezdna

vyska).

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 59



STUDIE PROVEDITELNOSTI
LStudie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015“ A. Privodni zprava

Zvyseni provozni efektivity zelezni€éni dopravy

» pro dosazeni tohoto cile je tfeba uvazovat s:

» zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie + DOZ, resp. snizeni po¢tu zaméstnancl

zuCastnénych na obsluze dopravni cesty

» podstatné zlepSeni technického stavu ZelezniCnich objektl a zafizeni = nizsi

provozni naklady
» dosazeni potfebné kapacity = moznost provazeni vyhledového rozsahu dopravy

» moznost provazeni nakladnich vlaka délky az 740 m, tzn. dispozice stani¢nich

koleji uziteCné délky 780 m a vice.

Zvyseni spolehlivosti zelezniéni dopravy

= pro zvySeni spolehlivosti je tfeba zabezpedit:
= zvySeni propustnosti useku Ostrava hl. n. - Ostrava-Svinov
=  Zz3ji$téni nekoliznosti sméru Ostrava hl. n. uhelné n. - Opava k ose 2. TZK

» zajisténi soucCasné/paralelni viakové cesty v useku Ostrava hl. n. - Ostrava-

Svinov (pfi pfedjizdéni vliaku).

Snizeni negativnich vlival z zelezni¢ni dopravy na zZivotni prostiedi a zdravi
obyvatelstva

» sniZeni vlivu na zZivotni prostfedi spociva primarné ve snizeni hlukové zatéze a
vibraci. Sou€asné, pfi rekonstrukcich mostl pfes vodotece, je tfeba respektovat

pozadavky zivotniho prostfedi, zejména pro prachody Zivoc€ich(.

Zvyseni bezpeénosti zelezniéniho provozu a cestujicich

» zvySenim bezpecnosti zelezniCniho provozu se rozumi zajisténi podminek pro
minimalizaci mimofadnych udalosti. V tomto ohledu je tfeba:
» vystavba ERTMS, pfedevs§im ETCS

» eliminace urovnovych kfiZzeni - odstranéni pfejezdu na hl. n., pfi stfednim zhlavi

» vybaveni Zelezni¢nich stanic nastupisti v souladu s vyhlaskami €. 177/1995 Sb.
a 369/2001 Sb. v platném znéni (bezbariérovy pfistup na nastupisté, orientacni
systém, atd.)

= zfizeni zabezpecCovaciho zafizeni 3. kategorie

= zajisténi prdjezdu nakl. vlaku po staniénich kolejich mimo nastupistni hrany
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Zvyseni komfortu a kvality pro cestujici v zelezni¢ni dopravé

= zvySeni komfortu pro cestujici z pohledu infrastruktury

» bezbariérové pfistupy

» nastupisté 550 mm nad TK

= zajiSténi odpovidajicich navaznosti na investice jinych subjektl (pfestupni

terminaly).

Zlepseni dopravni dostupnosti do jednotlivych ¢asti Ostravy

ZlepSeni dopravni dostupnosti se projevi zejména ve zkraceni jizdnich a tedy i vnimanych
cestovnich dob. Neoddélitelné s cestovni dobou je svazano i pfipadné zahusténi poctu viaka,

zejména v obdobi dopravnich Spicek.

NaplInéni pozadavku strategickych dokumentu (nafizeni E.K., vyhlasky, normy
smérnice)

Naplnénim téchto pozadavkl bude vytvofena interoperabilni dopravni cesta umoznujici

fungovani integrovaného transevropského zelezniéniho systému.

2.3. Zpusoby k dosazeni cill
Identifikace a konkrétni navrhy k dosazeni jednotlivych vytyCenych cill projektu jsou
shrnuty pro kazdou z uvazovanych variant feSeni, jako i pro kazdou profesni ¢ast. Vyhodnoceni
dosazeni téchto cill je provedeno rovnéz jak pro jednotlivé varianty, tak i pro jednotlivé profesni

¢asti. Navrh jednotlivych variant pak zpétné vychazi z vyhodnoceni cilt jednotlivych profesi.
3. NAVRH VARIANT

3.1. Analyza sou¢asného stavu

Vychazi z ¢asti 1.4.1 Problémy provozovatele infrastruktury a 1.9. Popis stavajici

infrastruktury.

\ Trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Technicka ¢ast:

V 90% koleji je pfevazné material ze sedmdesatych a osmdesatych let. Tratové
rychlosti jsou historicky i v pfiznivych usecich, které nebyly rekonstruovany v uplynulych

20-ti letech, na urovni 60 km/hod s vyjimkou oblouku za Svinovem a rekonstrukce koleji v
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HruSoveé, kde v posledni dobé doslo k prodlouzeni jizdy rychlosti 100 km/hod z pavodniho
konce optimalizace az na konec oblouku. VSechny koleje, kromé rekonstruovanych, jsou
tak udrzovany pro RP0 a RP1. V trati se nachazi cca 3000 prazcu, které jsou klasifikovany
jako nutné k vyméné a zhruba 100 vyhybek, které jsou klasifikovany shodné. Puvodni
trakcni vedeni bylo vybudovano v roce 1962. Celkovy stav TV odpovida dobé provozu a
tehdy platnym normam a pfedpisum, problémem je zejména Spatny staticky stav nosnych
konstrukci a nevyhovujici podélné a pficné umisténi stozard trakéniho vedeni. VSechna

nastupisté v Zst. Ostrava hl.n. nemaji vySku hrany 550 mm nad TK.

Pfes vyhybku €.100 v Ostravé hl.n. je vedena veSkera osobni doprava smérem na

Ostravu stfed a je kriticka z pohledu kapacity.

V zast. Ostrava — Marianské Hory je bariérovy pfistup na nastupisté, ocelova lavka

v zst. Ostrava hl.n. neni vybavena vytahy pro zajisténi pfistupu na nastupisté.

Technicky stav traté v ostatnich profesich je odpovidajici dobé zfizeni, v sou€asné

dobé je funkéni. Obecné se da fici, Ze je technicky a moralné pomérné zastaraly.
Technologicka ¢ast:

Nejblize k vy€erpani své kapacity je tratovy usek Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov.

Na celém useku je omezuijici stfedni zhlavi stanice Ostrava hl.n., které je zatizeno

na stupen obsazeni S0=0,90 v dobé dopravni Spi¢ky. Zhlavi je znacné pretizeno.

V soucasnosti je ve stanici Ostrava hl.n. vlakotvorba soustfedéna jen do levého
nadrazi. Sefadovaci vykonnost je vyuZita na 49% .Pravé nadrazi je uréeno pfevazné pro
praci s prazdnym nakladnim vozem ve vazbé& na mistni opravnu vozl situovanou hned
vedle smérovych koleji — koleje €. 264 az 276. Z analyzy souCasného stavu provozu
vychazi z hlediska kapacity jako problematicka mista tratovy usek Ostrava hl.n. —

Ostrava-Svinov a stfedni zhlavi u Ustfedniho stavédla ZST Ostrava hl.n.

\ Trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - zst. Ostrava - Kundice)

Technicka ¢ast:

Rekonstrukce na této trati probéhla v useku Ostrava Stodolni — Ostrava Kuncice

(mimo) a to roku 2007.
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V ostatnich usecich trati (50% koleji) je pfevazné material ze sedmdesatych a
osmdesatych let, ktery uz zejména v silné zatizenych vyhybkach nebude smyslupiné
udrzovat, ale je nutny investiCni zasah s odstranénim nedostateCnych mezipfimych

pfipadné vyhybek s polomérem odboCenim nizSim nez 300m do dopravni koleje.

V dopravnich kolejich v oblasti Dalimilova podjezdu nejsou ve vSech pfipadech

dodrzeny mezipfimé a oblouky pro rychlost 50 km/hod do dopravnich koleji.

Souc€asnym legislativnim pozadavkim odpovidaji nastupisté v zast. Ostrava -
Stodolni a zast. Ostrava-Kuncicky, kde probéhly v uplynulych 15-ti letech optimalizaéni
prace. Nastupisté Ostrava Stodolni vSak dnes nepostaCuje délce vlakl, ktera zde
dosahuje 265m bez lokomotivy u nékolika spoju denné a 320m u dvou vlaki denné.

Dopravce avizuje pro dalSi roky prodluzovani vlaki s ohledem na nakup novych lokomotiv.

Trakéni vedeni bylo vybudovano v roce 2008 v ramci akce ,Elektrizace trat. useku
véetn& PEU Zst. Ostrava hl. n. - Zst. Ostrava Kungice*. Podle data uvedeni do provozu je

vidét, Ze technicky stav je dobry.
Nevyhovujici pfistup na nastupisté je v Zst. Ostrava — stfed, kde je urovnovy pfistup
na nastupisté. Navic nastupistni hrany nejsou 550 mm nad TK.

Technicky stav traté v ostatnich profesich je odpovidajici dobé zfizeni, v sou€asné

dobé je funkéni.
Technologicka c¢ast:

Ostrava stfed — koleje €.701,702,704 jsou v dobé 5-20 hod zatizeny na stupen
obsazeni S0=0,42. Z analyzy sou€asného stavu provozu vychazi, ze z hlediska kapacity

nema tratovy usek uzkych mist, traté ma dostatecné zalohy propustnosti.

\ Trat’ €. 321 (zst. Ostrava - Kunéice - odb. Odra)

Technicka ¢ast:
Rekonstrukce v uzlu Ostrava v uplynulych letech probéhly v usecich:
Ostrava - Kuncice (pouze vyhybky) v roce 1999 a nastupisté, rok 2010.
Ostrava - Vitkovice, kuncické zhlavi, rok 2015

Mezistani¢ni usek Ostrava Bartovice — Ostrava Kuncice a stani¢ni koleje Ostrava -
Bartovice, roky 2015 a 2016
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Ostrava - Bartovice, havifovské zhlavi, rok 2006

Z pohledu kapacity neni na trati €. 321 vyrazné kolizni misto. VySka 550mm nad TK

neni dosazena v zst. Ostrava — Vitkovice v¢. bariérového pfistupu na nastupisteé.

Pldvodni trakéni vedeni bylo vybudovano v roce 1965. Béhem provozu bylo trakéni
vedeni CasteCné rekonstruovano a upravovano pfi obnovach koleji a vyhybek, v ramci
sanaci poklesovych kotlin. Vedeni traté Ostrava Kuncice — Ostrava Vitkovice — odb. Odra
— Svinov (Polanka) je moralné a technicky zastaralé, nespliuje provozni a bezpecnostni
pozadavky, kladené na zafizeni modernich Zelezni¢nich trati s parametry pro vys$Si

rychlosti.

Technicky stav traté v ostatnich profesich je odpovidajici dobé zfizeni, v sou€asné

dobé je funkéni.
Technologicka ¢ast:

Ostrava-Kuncice - koleje €. 2,1,3,5 u nastupiStnich hran jsou v dobé 5-20 hod
zatizeny na stuper obsazeni S0=0,26. Koleje nejsou vyuzity. Jedna se ale soucasné o

hlavni koleje v pokracovani tratovych koleji obou zausténych trati.

Ostrava-Kuncice- koleje €. 6,4,7,9 ur€ené pro nakladni vlaky vykazuji podle planu
obsazeni koleji zatiZzeni na stupern obsazeni So0=0,67. Koleje jsou na hranici doporucenych
hodnot. Zpusobeno je to neumérnymi pobyty az 9 hodin. Ostatni koleje jsou dopravni

smeérove.

Ostrava-Vitkovice — koleje €.1,2,3,4 jsou v dobé 5-20 hod zatizeny na stupen

obsazeni S0=0,14. Stanice pIni funkci mezilehlé stanice
Sefadovaci vykonnost je vyuzita na 64%.

Z analyzy souCasného stavu provozu vychazi, Ze z hlediska kapacity nema tratovy

usek uzkych mist, traté maiji vice nez dostateéné zalohy.

3.2. Koncepce variant
Na zakladé vySe uvedenych analyz bylo nasledné pfistupovano k definici
jednotlivych projektovych variant. Pfedné je tfeba konstatovat, Ze varianty v
pfedchazejicich studiich byly pfevazné tvofeny dle poZadavku provozovatele drahy a
v tomto kontextu byly i posuzovany. V aktualnich projektovych variantach bylo k témto
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variantam pfihlédnuto, ale celkové bylo pohlizeno na jejich navrh tak, aby komplexné feSily
vytyCené cile.
Z pfedchozich dil€ich zavéru byl vyvozen nize uvedeny rozsah zaméru. Zbyvajici

useky a stanice jsou dle téchto zavéru ve vyhovujicim stavu nebo ve stavu nevyzadujicim

investicni zasah a ve studii nejsou tedy feSeny.

\ Trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Zasah do této trati je nevyhnutelny a z pohledu rozsahu maijoritni. Pro odstranéni

kapacitnich, dopravnich i technickych probléma je nutny zasah do:

zst. Ostrava-Svinov v minimalizované mire

tratového useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n., kdy je pro zkapacitnéni nutné doplnit

minimalné jednu tratovou kolej
zst. Ostrava hl.n., kde je rozsah nejvyznamnéjsi a bude nutny do jednotlivych obvod
stanice — Pravé nadrazi, Levé nadrazi, Baniské nadrazi, Osobni nadrazi a v pfipadé

potfeby Uhelné nadrazi.

\ Trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava - Kuncice)

Z vyhodnoceni zasadnich nedostatkd této trati zahrnujici i zast. Ostrava-Stodolni a
zst. Ostrava stfed jsou vyhodnoceny jako nevyhovuijici pravé tyto dva dopravni body. Zast.
Ostrava-Stodolni z divodu nedostatecné délky nastupisté a zst. Ostrava stfed z duvodu

nevyhovujici konfigurace (Urovhové pfistupna bariérova nastupisté).

\ Trat’ €. 321 (Zst. Ostrava - Kunéice - odb. Odra)

Zasah do této trati na zakladé analyzy problémud neni nutny. Trat je dostatecné
kapacitni, elektrifikovana a Zelezniéni stanice vfeSeném uzemi splfuji zakladni

pozadavky.
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Schéma projektové feSenych lokalit

3.2.1. Varianta BEZ PROJEKTU

Varianta Bez projektu (BP) vyhodnocuje moznosti vyuZziti stavajiciho rozsahu
infrastruktury pfi nezbytné nutnych investicich potfebnych na opravy a obnovy
nevyhovujicich zafizeni (nevyhovujicich aktualni legislativé). Zakladni konfigurace
Zelezni¢ni infrastruktury v celé feSené oblasti zlstava beze zmén. Ekonomicky tato
varianta zohlednuje finanéni potfeby provozu zastaralych zafizeni a pfipadné investice na
obnovu jiz nevyhovujicich zafizeni. Celkové neni uvazovano s upravami, konfigurace

kolejiste, které by mély vliv na provoz drazni dopravy a tedy na kapacitu stanic a trati.

3.2.2. Varianta 1

Varianta 1 v zakladnich obrysech naplfiuje vyty&ené cile studie. To znamena:

» zkapacitfiuje tratovy usek mezi stanicemi Ostrava-Svinov a Ostrava hl.n.
doplnénim tfeti koleje ur€ené primarné pro nakladni dopravu a linky sméru
Opava — Ostrava-Kuncice. Zausténi do stanice je navrzeno s minimalizaci

zasahu do zhlavi.
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odstrafiuje urovnovou kolizi dopravnich sméri Opava — Ostrava-Kundice a
Pferov — Bohumin mimouroviiovym kfizenim (pfesmykem) a vedenim

v samostatné stopé.

upravou konfigurace stfedniho zhlavi zst. Ostrava hl.n. umoznuje variantngjsi

volby vlakovych cest v€etné moznych sou€asnych vjezdu / odjezda.

zfizuje predjizdné koleje pro dlouhé nakladni viaky uzite¢né délky min. 800 m
prodluzuje nastupisté zast. Ostrava-Stodolni

fesi peronizaci zst. Ostrava stied

zajiStuje mozny objezd tranzitnim nakladnim vlakim mimo nastupisté
v bohuminské i frydlantské skupiné Ostrava hl.n.

redukuje Fadici prace do jediného obvodu — Pravé nadrazi

Dopravni uspofadani useku mezi fekou Odrou a Osobnim nadrazim Ostrava hl.n. je

navrzeno jako dvé dvoukolejné traté s tratovym usporadanim. Tyto traté jsou na stfednim

zhlavi vzajemné propojeny, ale primarné se zde déli na smér Bohumin a smér Ostrava-

Kundice.

Varianta 1

. Pravé nadraii . .
Ostrava=Svinov Osobni nadra?

Bariské nadrazi

Vzhledem k faktu, Ze tato varianta je povazovana za zakladni projektovou variantu,

bylo do posouzeni v ramci podvariant doplnéno posouzeni dvou méné vyuzivanych

zastavek. Toto posouzeni spociva v Uvaze jejich zruSeni a vyhodnoceni pfinosu tohoto

zruSeni. Obecné je ruSeni zastavek velmi problematické a proto je feSeno podvariantné a

soucasneé je aplikovatelné na vSechny posuzované varianty. Jedna se o zastavky:

Ostrava-Marianské Hory lezici v prostoru sefadovacich nadrazi z davodu velmi

nizké frekvence cestujicich — Varianta la

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 67



STUDIE PROVEDITELNOSTI
»Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015“ A. Privodni zprava

= Ostrava-KuncCicky lezici na trati €. 323 rovnéz s nizkou frekvenci cestujicich —

Varianta 1b

Druhou skupinou podvariant je posouzeni dopadu vysokorychlostnich trati (VRT)
pfivedenych do uzlu. Koncepcné je uvazovano s posouzenim dopadu doplnéni koleji pro
dalkovou dopravu do zrealizovaného feSeni dle Varianty 1. Jedna se tedy o posouzeni
dlouhodobého horizontu. Blize je vliv VRT specifikovan nize v samostatné kapitole. Jiz
z pfedchozich dokumentaci Ize konstatovat, Zze prljezd VRT uzlem Ostrava bude
realizovan jako konvencni Zeleznice. Pro mozné posouzeni se tedy nabizi dva druhy
usporadani:

= tratové usporadani — Varianta 1c

*= smérové usporadani — Varianta 1d

3.2.3. Varianta?2

Z duvodu predpokladu technickych obtizi a vyraznych finan€nich narokl presmyku
byla pro dalsi posouzeni zvolena urovhova koncepce kfizeni, ovSem pfi uvazovani
maximalnich moznych rychlosti pro eliminaci vzajemnych ruSicich dob. Sou€asné byla
upravena konfigurace stfedniho zhlavi, aby koleje primarné slouzici pro smér Ostrava
stfed mohly variantné slouzit i pro smér Bohumin s moznymi soub&znymi jizdami. Mimo

pfesmyku tato varianta naplnuje vSechny zakladni vyty€ené cile jako varianta 1.

Dopravni usporadani od zst. Ostrava-Svinov po feku Odru je identické jako u
Varianty 1. Za fekou smér Osobni nadrazi je uspofadani navrzené jako Ctyrkolejna trat
bez primarniho ur€eni sméru, kdy na stfednim zhlavi odbocuje diky plnému dopravnimu

programu z trati €. 270 trat smér Ostrava-Kuncice.

Varianta 2

. Pravé nadrazi
Ostrava—Svinov Osobni nadraZi
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Jelikoz se jedna o jednu z klicovych variant, pfichazi v tvahu posouzeni vlivu VRT

obdobné jako ve Varianté 1, tedy:
» tratové usporfadani — Varianta 2a
= smeérové usporadani — Varianta 2b

3.24. Varianta 3

Varianta 3 vychazi koncepné z usporadani osobni stanice ve varianté 2, kterou
doplniuje o pfesmyk. Navrzena konfigurace tedy umoznuje variabilni vedeni vlakovych cest
v obvodu Osobniho nadrazi a sou¢asné rusi uroviovou kolizi sméra. Napliuje tedy zcela
vSechny vyty€ené zakladni cile. Proti varianté 1 nabizi pIné tfikolejné uspofadani mezi
fekou Odrou a Osobnim nadrazim. Toto tfikolejné usporadani je doplnéno o dalSi kolej
primarné urCenou pro smér Ostrava-Kundice a varianta je podstatné variabilngjsi nez

Varianta 1.

Varianta 3

. Pravé nadraii
Ostrava—Svinov Osobni nadraZi

3.25. Varianta4

Vzhledem k faktu, ze uzel Ostrava je obsluhovan dvéma kliCovymi stanicemi —
Ostrava-Svinov a Ostrava hl.n., vzdalenymi od sebe pouze 5 km, nabizi se uvaha zruSeni
obsluhy jedné ztéchto stanic dalkovou dopravou. Obsluha regionalni dopravou bude
zachovana v obou stanicich. Vzhledem k frekvenci cestujicich byla pro posouzeni vybrana
jako kliCova stanice Ostrava-Svinov. Zakladni dopravni uspofadani varianty vychazi
z Varianty 1 s redukci nastupist v bohuminské skupiné zst. Ostrava hl.n., kde jsou tranzitni

koleje bez nastupni hrany.
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Varianta 4

. Pravé nadrazi _ .
Ostrava—Svinov Osobni nadrazi

AR
N 4

Bariské nadrazi

4. TECHNICKE RESENi VARIANT ZELEZNICNIi INFRASTRUKTURY

4.1. Obecné
Nize jsou popsana technicka feseni pro vSechny varianty v jednotlivych profesich.
Jako zakladni je uvaZovana Varianta 1 a s ohledem na stupen dokumentace je zejména
v technologickych profesich uveden struc¢ny popis technického feSeni pouze v této
varianté, nebot je vzhledem k obecnosti aplikovatelny na vSechny ostatni varianty.

V pfipadé odlinosti je dana profese popsana konkrétné i v dalSich variantach.

4.2. Varianta bez projektu

Popis a definice \

V této varianté jsou posouzeny kapacitni moznosti stavajici infrastruktury bez
navrhu jakychkoliv uprav. Ekonomicky tato varianta zohledfuje financni potfeby provozu
zastaralych zafizeni a pfipadné investice na obnovu jiz vyzilych zafizeni. Celkové neni
uvazovano s Upravami, konfigurace kolejisté, které by mély vliv na provoz drazni dopravy
a tedy na kapacitu stanic a trati. Z pohledu napojeni na okolni sit' je uvazovano se
stavajicimi, pfevazné dvoukolejnymi tratémi.

Varianta Bez projektu ponechava stavajici kolejisté i stanicni technologii beze zmény
s nezbytnou udrzbou infrastruktury s tim, ze je pfezkouSena na vyhledovy rozsah dopravy,
tj. do jakého rozsahu je schopna jej zajistit a v jaké kvalité. Na variantu byl aplikovan

vyhledovy rozsah dopravy v plném rozsahu.
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Z nakresu GVD a planti obsazeni dopravnich koleji vychazeji tato omezeni:

NepuUjde vést linku S1 vintervalu 30 minut, ale jen 60 minut, chybi kolej i

nastupisté ve stanici Ostrava-Svinov

Linky S2 a S3 lze odbavit ve stanici Ostrava-Svinov jen kdyz jedna pojede
pravidelné na obsazenou kole;.

Odjezd linky S4 ze stanice Ostrava hl.n. smér Ostrava-Svinov je v kolizi
s vjezdem linky S2 od stanice Ostrava-Svinov, feSenim je opozdit odjezd linky
S4 o0 3 minuty

Natrasovat se podafilo 3 nakladni vlaky/hod, vyhledova potfeba je 6 nakladnich
vlakd/hod

Planované investic¢ni akce

Rekonstrukce kuncického zhlavi v Zst. Ostrava - Vitkovice - projekt stavby

Vystavba zastavky Ostrava - Zabieh - projekt stavby

Popis provedenych stavebnich zasahu:

Podklady SZDC — dle podkladd SZDC je mira opotfebeni Zelezniéniho svrsku k roku 2012

50,18% a mira opotiebeni Zelezni¢niho spodku 0,02%, mira opotifebeni nastupist se

neuvadi.

Provedené prace — od roku 1989 byly provedeny nasledujici stavebni zasahy:

Sanace v oblasti Havrankova podchodu cca v letech 1992 az 1994
Optimalizace do km 262,586 cca v roce 2004 v k.€.1 a k.¢.2

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku km 267,600 az km 269,100 cca
v roce 2005 v k.¢.1 ak.¢.2

Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v k.€.1 mimo vyhybky do km 266,4 cca do
roku 1995

Rekonstrukce 4 vyhybek u Fidiciho stavédla v km 266,8 cca v roce 2007

Elektrizace a optimalizace trati Ostrava hlavni nadrazi (mimo) — Ostrava Kuncice
(mimo) v letech 2006 - 2007

S ohledem na rozsah posuzovaného useku:

Ostrava Svinov — Ostrava hlavni nadrazi km 260,0 — km 269,500
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= QOstrava hlavni nadrazi - Ostrava Kundice km 0,0 — km 4,0

» Ostrava Kuncice - Ostrava Svinov km 0,0 — km 3,0 (spojka)
bude v posuzovaném roce 2025 celkem:

* 100% zelezni¢niho svrsku v uvedenych kolejich starSi 10 let
*  90% zelezni€niho svrSku v uvedenych kolejich starSi 20 let

»  80% zelezni¢niho svrdku v uvedenych kolejich starsi 30 let

Zelezniéni spodek byl v celém rozsahu v poslednich 20-ti letech fe$en pouze:

= km 260,0 — km 262,3

= km1,8-km4,0

» km 267,600 - km 268,900

Neni znamo, jak se spodek z hlediska unosnosti zachova pfi zvySenych narocich na

provoz a tlaku na zvySeni stavajici rychlosti 60 km/hod ve vétSiné useku, prestoze

odvodnéni je v hlavnich kolejich funkéni, byt neni dokumentovano.

Nastupisté nebyla zasadné rekonstruovana od doby vystavby v 70-tych letech, coz

je patrné zejména na stavu perénnich hran.

Zelezniéni pfejezdy budou v dobé& uvedeni planované stavby v provozu 15 az 20 let,
coz je na hranici bézné Zivotnosti stfedné zatizenych pfejezdovych konstrukci, stavebni

zasah v této dobé jiz bude nutny.

Popis udrzby a opravy béhem hodnoticiho obdobi podle jednotlivych sprav
Oblastniho Feditelstvi Ostrava (SZDC, s.0.)

4.2.1. Sprava budov a bytového hospodarstvi

Sprava budov a bytového hospodarstvi v ramci obvodu ma ve spravé provozni
budovy (sdruZena pracovisté ST a SSZT), pfistfeSky, zastfeSeni nastupist, stavédia,
stanovisté, trafostanice a utulky pro provozni zaméstnance. VeSkeré udrzbové prace jsou

provadény dodavatelsky.

Udrzba: &isténi Zlab(l a svodi, &isténi kanalizace, servis vytahG a eskalatord,

pravidelné revize, natéry ocelovych konstrukci

Opravy: opravy zastfeSeni, zZlabl a svodl, oprava deStové kanalizace, opravy

eskalatorl a vytaht, natéry fasady, opravy mobiliafe a PSV, vyména &asti zastfeSeni,
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oprava oplasténi vytahu, obnoveni natérd ocelovych konstrukci vétSiho rozsahu, vyména
zaskleni pfistfeskud pro cestujici.
4.2.2. Sprava elektrotechniky a energetiky

Sprava elektrotechniky a energetiky organizuje a provadi udrzbu urenych
technickych zafizeni elektrickych tj. kvalifikované Cinnosti v oboru silnoproudé
elektrotechniky pro nizké napéti do 1000V 50Hz, vysoké napéti 6kV a usmérfiovaci
zarizeni DAK pro napajeni zabezpecCovaciho zafizeni, vysokého napéti 22kV 50Hz lokalni
distribuCni soustavy Zelezniéni a stejnosmérné trakéni proudové soustavy 3kV DC.

Zakladni povinnosti je zajiSténi bezpecného a spolehlivého provozu téchto zarizeni.

Cinnost je zajistovana vlastnimi zaméstnanci nebo dodavatelsky.
Trakéni vedeni

Seznam zakladnich ukonu pfi vyméné trakéniho vedeni:

» vymeéna trolejového dratu, nosného lana v€etné vésaku

» vymeéna zesilovaciho vedeni v€etné uchyceni na trak¢éni podpéru

= vyména bocnich drzaku

= vyména kotveni TV

» vyména zaveéslU trakéniho vedeni (konzoly, zavésy na brané, zavésy na
smérovém lané)

= vyména trakénich podpér

= vyména odpojovadl véetné tahla, pohon(, kabelt DOUO

" revize
Silnoprouda technologie, trafostanice, osvétleni, EOV

= vyména opotfebovanych ¢asti technologie R22kV, nn

» vn vypinacCe, odpojovace, odpinace, vykonove jistiCe nn
= distribu€ni transformatory

= kabely vn, nn

» akumulatoroveé baterie pro zalozni napajeni

= osvétlovaci véze, stozary, svitidla

= revize
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Napajeci, spinaci stanice, EPZ

» vymeéna opotifebovanych ¢asti technologie R3kV, R22kV, nn

» rychlovypinace (komory, kontaktni systém), odpojovace, vn vypinace, vykonové
jistiCe nn

» trakéni transformatory, transformatory vlastni spotfeby

= kabely vn, nn

» akumulatoroveé baterie pro zalozni napajeni

= revize
Dalkova ridici technika

= kabely mn
» fidici poCitaCe
»= prumyslové automaty na objektech

4.2.3. Sprava mostu a tunelt

Sprava mostl a tunell zajistuje veSkerou udrzbu a opravy na mostnich objektech,
na kterych ma pravo hospodafit s majetkem statu Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni

organizace. Dohlédaci €innost je zajiStovana vlastnimi zaméstnanci.

Udrzba, opravy a odstrafiovani poruch na mostnich objektech je zajistovano

dodavatelsky.

= vyména mostnic — jedna se o vyménu mostnic na ocelovych nosnych

konstrukcich mostu bez priubézného kolejového loze

= obnova isolace proti vodé — jedna se celkovou vyménu isolace proti vodé na
nosnych konstrukcich mostl s pribéznym kolejovym lozem vcetné pficného

odvodnéni za ruby opér

= obnova protikorozni ochrany — jedna se o obnovu protikorozni ochrany
ocelovych nosnych konstrukci mostl a obnovu PKO ocelovych soucasti mostu

(zabradli, podlahové plechy apod...)

» sanace betonovych konstrukci mostnich objektl — jedna se o sanace
betonovych ¢&asti spodni stavby a nosnych konstrukci mostnich objektd —
zajisténi ochrany degradovanych betonovych povrchd vlivem karbonatace,

pusobeni chloridd apod.)

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 74



STUDIE PROVEDITELNOSTI
LStudie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015“ A. Privodni zprava

vyména nosnych konstrukci a konstrukénich prvkd — jednd se o vyménu
nosnych konstrukci nebo jejich soucasti jejichz stavebné technicky stav je
nevyhovujici (pfekroCena Zivotnost, neoopravitelnost zavad omezujicich

zatizitelnost NK, poruchy neodstranitelné formou prosté opravy &i sanace apod.)

4.2.4. Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky organizuje a provadi udrzbu uréenych

technickych zafizeni elektrickych zabezpecovacich zafizeni, jehoz elektrické obvody plni

funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy dle Vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. a

sdélovacich zafizeni tj. telekomunikacnich, rozhlasovych, hodinovych, informacnich a
zafizeni EPS, EZS.

Cinnost je zajistovana vlastnimi prostfedky nebo dodavatelsky.

Pravidelné udrzbové &innosti dle ptedpisu SZDC T300.
Vyména venkovnich prvkl a kabelizace po 30. letech provozu.
Nahrada elektronickych prvki po 15. letech provozu.

U kolejovych brzd v Ostravé hl.n. pravé spadovisté postupna generalni oprava
vzdy dvojice brzd pfiblizné po 10. letech provozu. Bude provozované pouze

spadovisté v Ostravé pravém nadrazi.

Naklady pro udrzbové c¢innosti jsou vygenerované z programu T300 a jsou

postupné navysSovany se stafim zafizeni.

4.2.5. Sprava trati

Udrzbu uzlu Ostrava v sougasné dobé zajistuji dvé provozni stiediska — PS Ostrava

a PS Ostrava Svinov.

PS Ostrava

ma sidlo v obvodu Zst. Ostrava — banské nadrazi vedle koleje €.620 a udrzbu

provadi v nasledujicich obvodech:

Ostrava — pravé predn.
Ostrava — levé predn.
Ostrava — osobni n. a HruSov
Ostrava — banské

Ostrava — uhelné
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= QOstrava — stfed
V misté PS se zaroven nachazi sklady, dilny. Pro své potfeby vyuziva ucelové

kolejisté — koleje €. 620,618.

Odloucené pracovisté PS Ostrava se nachazi v obvodu Ostrava — levé. Pro své

potfeby vyuZziva ucelové kolejisté — koleje €.405a ,407a.

Personalni obsazeni PS Ostrava:

Celkovy pocet zaméstnancu je 19 osob. Z toho je 6 pracovniki ve funkcich mistr,

vrchni mistr, vrchni spravce trati, vedouci PS a hospodarskospravni referent trati.

Zbytek - 13 zaméstnancl jsou délnické profese — fidi€ SHV, zamecnik KK,

pracovnik udrzby a oprav trati, montér trati, tratovy délnik.

Vybaveni PS:

= 2 kusy MUV 69

= 1 kus MUV - nakladac

* 1kus osobni automobil

= vrtacky na kolejnice, zatacecky, brusky
* soupravy na svafovani a paleni

» Zzbyvajici drobna zafizeni a naradi

PS Ostrava Svinov

ma sidlo v obvodu zst. Ostrava — Svinov vedle koleje ¢. 16a a udrzbu provadi v
nasledujicich obvodech:

= QOstrava — Svinov

= Ostrava — Vitkovice

= QOstrava — Kuncice

= QOstrava — Bartovice

= vyh. Polanka

» tratovy usek: Polanka — O. Svinov, O. Svinov — O. Vitkovice — O. Kuncice — O.

Bartovice
V misté PS se zaroven nachazi sklady, dilny, garaz pro SHV a automobil. Pro své

potfeby vyuZziva ucelové kolejisté — koleje €. 24, 24a, 26.
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Personalni obsazeni PS Ostrava Svinov:

Celkovy pocet zaméstnancu je 18 osob. Z toho je 6 pracovnikl ve funkcich mistr,
vrchni mistr, vrchni spravce trati, vedouci PS a hospodaisky spravni referent trati,

pomocny skladnik.

Zbytek - 12 zaméstnancu, jsou délnické profese — fidi€ SHV, zameénik KK,

pracovnik udrzby a oprav trati, montér trati tratovy délnik.

Vybaveni PS:

= 2 kusy MUV 69

1 kus MUV - nakladad

1 kus maly nakladni automobil

vrtacky na kolejnice, zataCecCky, brusky

soupravy na svarovani a paleni

zbyvajici drobna zafizeni a naradi
Pracovni ¢innost PS Ostrava a PS Ostrava Svinov:

= kontrolni a dohledaci &innost dle pfedpisu SZDC S 2/3
= provadéni zakladni udrzby dle predpisd SZDC S3 a S4, odstrafiovani nahle
vzniklych zavad, udrzba vyhybek — kovarské prace
Pracovni ¢innosti provadéné CPS:
= provadéni udrzby - vymény prazcl, pobijeni prazcu, Cisténi znecisténého
Stérkového loze, svafovani, navafovani a brouSeni vyhybkovych soucasti,
vymeéna kolejnic a vyhybkovych soucasti, odstranovani nezadouci zelené
= provadéni opravnych praci — opravy koleji a vyhybek s vyménou nebo
procisténim Stérkového loze, souvisla uprava GPK
Planovany strategicky pristup k udrzbé

doplnéné o opravné prace v pfipadech, kdy zajisténi pouze udrzbou nebude mozné nebo

nebude ve srovnani s opravou ekonomické.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 77



STUDIE PROVEDITELNOSTI
LStudie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015 A. Privodni zprava

Planované a opravné prace béhem hodnoticiho obdobi

Naklady byly ziskany na zakladé osloveni jednotlivych sprav Oblastniho Feditelstvi

Ostrava (SZDC, s.0.). Vysledkem je nasledujici vy&isleni:

Opravy
Varianta bez projektu
Rok Sprava trati Mostni objekty Sdélovacia zalfezpecovau Silnoprouda technologie Pozemni objekty
technika
trat. & 270 | trat. €. 321 | traf. & 323 | trat. & 270 | trat. €. 321 | traf. & 323 | trat. & 270 | trat. €. 321 | traf. & 323 | trat. & 270 | trat. €. 321 | trat. & 323 | trat. & 270 | trat. €. 321 | trat. & 323

2021 20,00 5,00 0,00 0,10 0,20 0,30 13,43 0,00 1,73 4,43 1,42 593 0,00 0,00 0,00
2022 2500 | 25,00 0,00 5,20 11,30 5,30 25,43 0,00 14,20 4,47 1,44 5,99 0,00 0,00 3,00
2023 25,00 5,00 0,00 10,40 0,40 30,10 | 1343 0,00 1,73 4,55 1,46 6,09 0,00 0,00 0,00
2024 | 150,00 | 25,00 0,00 0,10 0,20 4060 | 43,46 0,00 1,73 4,55 1,46 6,09 2,00 0,00 0,00
2025 | 150,00 | 10,00 0,00 0,30 0,20 0,70 13,43 0,00 1,73 4,59 1,47 6,15 0,00 5,00 0,00
2026 0,00 25,00 0,00 0,40 0,80 2,60 25,43 0,00 1,73 4,63 1,49 6,20 0,00 0,00 0,00
2027 0,00 0,00 0,00 0,40 0,60 0,80 28,08 0,00 1,73 4,71 1,52 6,30 0,00 0,00 0,00
2028 | 150,00 | 25,00 0,00 0,30 0,20 0,10 25,43 0,00 1,73 4,71 1,51 6,31 0,00 0,00 0,00
2029 0,00 25,00 0,00 25,70 0,70 0,70 16,08 0,00 1,73 4,75 1,53 6,36 0,00 0,00 3,50
2030 | 150,00 | 50,00 5,00 0,20 0,50 5,70 25,43 0,00 1,73 4,79 1,54 6,42 5,00 0,00 0,00
2031 0,00 25,00 0,00 0,20 0,20 1340 | 13,43 0,00 1,73 4,87 1,57 6,52 0,00 0,00 0,00
2032 0,00 50,00 0,00 5,10 5,70 14,00 34,03 0,00 1,73 4,87 1,56 6,52 0,00 5,00 0,00
2033 0,00 50,00 0,00 0,50 0,20 510 22,48 0,00 1,73 491 1,58 6,58 0,00 0,00 0,00
2034 | 150,00 | 36,05 0,00 4,10 6,30 0,50 46,66 0,00 1,73 4,95 1,59 6,63 0,00 0,00 0,00
2035 90,00 | 50,00 0,00 0,40 0,20 0,60 13,43 0,00 1,73 5,03 1,62 6,73 0,00 0,00 0,00
2036 90,00 | 50,00 0,00 0,30 0,20 1,00 25,43 0,00 1,73 5,03 1,61 6,74 7,00 4,50 0,00
2037 5,70 50,00 0,00 0,20 0,50 0,80 13,43 0,00 6,80 5,07 1,63 6,79 0,00 0,00 0,00
2038 0,00 50,00 0,00 0,30 6,50 0,10 25,43 0,00 1,73 511 1,64 6,84 0,00 0,00 0,00
2039 | 138,00 | 25,00 0,00 0,80 0,20 0,90 17,33 0,00 1,73 519 1,67 6,95 0,00 0,00 0,00
2040 150,00 50,00 0,00 0,40 0,20 0,80 2543 0,00 1,73 5,19 1,67 6,95 0,00 0,00 0,00
2041 | 150,00 | 25,00 0,00 0,30 510 7,80 13,43 0,00 1,73 523 1,68 7,00 0,00 0,00 0,00
2042 | 200,00 | 50,00 0,00 3,10 3,70 3,40 27,03 0,00 1,73 527 1,69 7,06 0,00 0,00 0,00
2043 | 150,00 | 50,00 0,00 15,20 0,40 0,10 13,43 0,00 1,73 5,35 1,72 7,17 0,00 0,00 0,00
2044 | 180,00 | 0,00 0,00 0,20 0,20 0,50 28,08 0,00 1,73 5,35 1,72 7,16 0,00 0,00 0,00
2045 75,00 5,00 26,00 1,30 1,10 1,40 13,43 0,00 1,73 5,39 1,73 7,22 0,00 0,00 0,00
2046 | 175,55 | 11500 [ 0,00 0,20 30,40 2,70 25,43 0,00 1,73 543 1,74 7,21 0,00 0,00 0,00
2047 | 150,00 | 7,50 91,20 0,30 0,50 0,80 17,43 0,00 1,73 5,51 1,78 7,38 0,00 0,00 0,00
2048 0,00 0,00 91,30 0,20 0,40 0,40 30,42 0,00 1,73 5,51 1,77 7,38 0,00 0,00 0,00
2049 0,00 25,00 0,00 57,20 6,20 1510 | 27,16 0,00 1,73 5,55 1,78 743 0,00 0,00 0,00
2050 0,00 0,00 3500 | 10,20 0,20 10,50 | 25,43 0,00 1,73 5,59 1,79 7,48 0,00 0,00 0,00
2051 2500 | 25,00 0,00 0,10 0,30 0,70 14,98 0,00 1,73 5,98 1,85 7,58 0,00 0,00 0,00
2052 | 138,00 | 25,00 0,00 5,10 5,30 14,10 | 16,38 0,00 1,73 6,40 1,88 7,66 0,00 0,00 0,00
2053 0,00 25,00 0,00 85,30 20,70 11,10 22,15 0,00 1,73 6,46 1,87 7,79 0,00 0,00 0,00
2054 0,00 0,00 35,00 0,10 0,20 0,80 15,45 0,00 1,73 6,76 1,90 7,9 0,00 0,00 0,00

3804,30 537,70 832,95 464,65 35,00

5674,60

Zdroj: SZDC, s.o. - Oblastni feditelstvi Ostrava

Zaver:

Provedenim investi¢ni akce ve var. 1-4 dojde béhem hodnoticiho obdobi k poklesu

prostfedk(l na opravu o cca 2,2 mld, coZ je pokles o cca 40%. K&. Blize viz. Cast A.5

Ekonomicka &ast.
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Planované udrzbové prace béhem hodnoticiho obdobi

Rok/Varianta Bez projektu Rok/Varianta Bez projektu
2021 80 238 2038 118 426
2022 81923 2039 119 610
2023 84 053 2040 120 806
2024 86 995 2041 122 014
2025 89 865 2042 123 234
2026 92 651 2043 124 467
2027 95 246 2044 125711
2028 97 150 2045 126 969
2029 99 093 2046 128 238
2030 101 075 2047 129 521
2031 103 097 2048 130 816
2032 105 159 2049 132 124
2033 107 262 2050 133 445
2034 109 407 2051 134 780
2035 111 595 2052 136 127
2036 113 827 2053 137 489
2037 116 104 2054 138 864
Celkem 3857 381

Zdroj: SZDC, s.o. - Oblastni Feditelstvi Ostrava

Zaver:
provedenim investicni akce ve var. 1-4 nedojde béhem hodnoticiho obdobi k poklesu
prostfedku. Intervaly udrzby jsou obdobné pro variantu bez projektu i navrhové varianty.
Navic dochazi k rozSifeni udrzby za napf. nové osazené vytahy, udrzbu podlah nového

podchodu pro cestujici, narlistu pozemnich technologickych budov atd. Blize viz. Cast A.5
Ekonomicka ¢ast.
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Sumarizace mimoradnych udalosti v roce 2007 - 2015 v zel. uzlu Ostrava

| Popis mimoradnych udalosti 2007 - 2015 v Zel. uzlu Ostrava

Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Pocet mimoradnych udalosti 32 30 9 24 22 23 28 29 24

Pfi posunu doslo k fezani vyhybky.

Pfi posunu doslo k vykolejeni DV.

Vykolejeni HDV pfi posunu na vyhybky.

PfedCasna zména nav. znaku vjezd. nav. a nasledné projeti viaku.

Pfi posunu doSlo k najeti motor. vozu 460003-7 do zarazedla a k naslednému vykolejeni.

Pfed€asna zména nav. znaku odjezd. nav. a nasledné projeti viaku.

Pfi posunu doslo k poSkozeni sbérace HDV.

Popis hlavnich typu Stret Os vilaku Os s civilni osobou.

mimoiradnych udalosti —
4 Usmrceni civ. osoby viakem.

Pfi spousténi ze svazného pahrbku doslo k vykolejeni1DV.

Usmrceni civ. osoby vlakem Os.

Pozar HDV u viaku Os.

Nedovolena jizda vlaku Os za vjezd. nav. 2L s navésti "Stu;".

Roztrzeni vlaku 1.nsl. Pn.

Poskozeni TV a sbérage proudu HDV 363 072-0 pii posunu (CDC).

Zdroj: SZDC, s.o. - Oblastni feditelstvi Ostrava

Zaver:
je opravnény predpoklad, ze realizaci nékteré z variant 1-4 vyrazné poklesne

pravdépodobnost nehod, protoZze podle jejich soupisu je nemala ¢ast zpusobena
technickym stavem infrastruktury.

4.3. Varianta l

4.3.1. Technické resSeni

4.3.2. Kolejové stavby

Koleje, nastupisté, prejezdy

Zacatek uprav — km 260,9 a km 0,000 = km 266,900

Konec uprav — km 269,0 a km 4,0

Sméroveé Feseni

Zakladnim smyslem této varianty je:

= provést cilové feSeni konfigurace kolejisté odpovidajici pozadavkum vyhledové
dopravy pfi dosazeni standardni koridorové rychlosti vyhledové 160 km/hod,
ktera je s ohledem na zamér zastavovat vSemi vlaky v Ostravé - Svinov a
Ostravé hl.n. snizena na 120 km/hod. Tam, kde je to mozné, je smérové feseni
navrhovano tak, aby se v pfipadé budouci potieby vysSi rychlost az do 160

km/hod dala zavést bez zmény ve smérovém feSeni.
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= ponechat tam, kde je to mozné, prostor pro budouci doplnéni koleji, které budou

nutné z hlediska kapacity po pfipojeni Ostravy k vysokorychlostni trati.

Smérové vedeni je navrzeno tak, aby zfizované koleje nemusely byt ve vyhledu
pokud mozno demontovany, coz je v pfevazné mife dodrzeno s tim, Ze ve vyhledu bude
po pfipadném dobudovani dalSich koleji u nékterych koleji zménén ucel pouziti.

Rychlosti v odbo€nych vétvich vyhybek vychazeji z dopravnich schémat, pro
rychlost 50 km/hod jsou pfednostné pouzivany vyhybky 1:11-300.

v

trat’ ¢. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Hlavni rozsah uprav v trati Pferov-Bohumin se navrhuje od km 262,585, kde se
navaze v obou kolejich na pfedchozi optimalizaci z roku 2002. V Ostravé-Svinov se
navrhuji pouze dil€i upravy. a to:

» nahrazeni stavajici kolejové spojky na V=50 km/hod spojkou na 80 km/hod v km
260,9

» doplnéni krajniho nastupisté delky 170m u k.¢.10

» nahrada stavajicich uzitych vyhybek na dfevénych prazcich v sudé kolejové
skupiné vyhybkami novymi tak, aby bylo mozno z tratové koleje €.4 vjet na k.C.6
rychlosti 60 km/hod

* napojeni tratové koleje Cislo 4 kfizovatkovou vyhybkou 1:11-300 (variantné byla
provéfena vyhybka 1:9/9-300 a rozlozeni do dvou vyhybek jednoduchych - obé

verze jako méné vhodné)

Oblouk v hlavni trati smérem do Marianskych Hor je tak nové veden jako tfikolejny
pro rychlost 120 km/hod pro vSechny vlaky a potencialné az 140 km/hod pro vlaky
s vykyvnymi skfinémi. Neni v8ak mozno odstranit stavajici propady rychlosti
v optimalizovanych kolejich 100 km/hod a 60 km/hod ve tfeti koleji na opavském zhlavi.
Tecny obloukd od Marianskych Hor jsou podfizeny dalniénimu nadjezdu tak, aby
vzdalenost osy koleji od pilifi nebyla nizSi nez 5m. Vedeni koleji vyuziva v maximalni
mozné mife stavajici pozemek.

Pfi prichodu pfes feku Odru je pomoci kolejovych S upraveno smérové vedeni tak,
aby nebylo nutno vytvaret trojkolejny most, ale dva samostatné mosty - dvoukolejny a
jednokolejny.

Za fekou jsou provedeny kolejové spojky pro rychlost 120 km/hod, které nebylo
mozno umistit na Bohuminské zhlavi zst. Ostrava - Svinov a propojeni z lichého sméru do
kolejové skupiny 300 pro rychlost 60 km/hod. Dale je proveden pfesmyk tfeti koleje
nadjezdem z levé strany na pravou ve sméru stani€eni pro rychlost 120 km/hod pro osobni
vlaky novych konstrukci (I=130mm). Z provéfovanych variant vedeni pfesmyku nadjezdem
a podjezdem byla jako vhodnéjSi shledana varianta s vedenim koleje prfesmyku
podjezdem. BliZe je posouzeni obou variant popsano nize.

Od km 262,9 do km 266,8 vedeni hlavnich koleji umozfiuje vyhledové zvy3eni
rychlosti na 160 km/hod, pfestoZe pro ucely této studie se uvazuje pouze s rychlosti 120
km/hod v km 261,0 az km 268,0 ve vSech hlavnich kolejich. Od pfesmyku v Marianskych
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Horach je trat vedena Ctyrkolejné — 2 koleje Pferov — Bohumin a 2 koleje smér Frydlantské
nastupisté. Stavajici koleje Ostrava levé (skupiny 400 a 500) budou ponechany a
demontovany pouze v oblastech, kde dochazi ke kolizi s navrhovanym feSenim.

V Marianskych Horach je provedeno doplnéni jedné koleje pro nakladni vlaky do
skupiny 300 a od jeji polohy jsou odvozeny polohy dalSich koleji. Vedeni hlavnich koleji je
provedeno tak, aby nové byla zastavka v Marianskych Horach provedena jako ostrovni.

Mezi stavajicimi kolejovymi skupinami 200 (pravé) a 400 (levé) jsou hlavni koleje
doplnény o dalSi dvé koleje, které budou slouzit pro vyckani az 740m dlouhych nakladnich
vlakl na pfedjeti. Je tak vytvorena kolejova skupina 100, ze které je mozno jet paralelné s
vlaky po hlavni koleji od km 265,5 az do km 268,0. Pro delSi vlaky je mozno vyuzivat i
prodlouzené koleje 206, 208 a 210 - paralelni jizda je mozna nizsi rychlosti a to uz od km
263,9 pfi vyuZziti skupiny 300.

Vzhledem k pfevedeni fadicich praci z kolejové skupiny 400 do kolejové skupiny
200, je navrzena uprava vSech koleji, které mohou byt ovlivnény rekonstrukci spadoviste.
Pfedpoklada se zasadni dopad do smérové a odjezdové kolejové skupiny 200. DetailngjSi
rozpracovani neni mozno provest, protoze nejsou v ramci této studie dostatecné podrobné
specifikovany technologické poZadavky na kolejové feSeni. V ramci nasledujiciho stupné
dokumentace bude tfeba konkretizovat systém automatizace spadovisté a aktualizovat
vyhledovy rozsah Fadicich praci. Na zakladé téchto podkladd bude vytvofen konkrétni
technicky navrh spadovisté. Soucasti pfesunu fadicich praci bude i pfesunuti dynamické
kolejové vahy pfipravované k realizaci v dobé zpracovani studie. Nové umisténi kolejové
vahy bude projednano v nasledujicich stupnich dokumentace.

vigwviv s

vlaku ze skupiny 200 smérem na Frydlant nad Ostravici. Za tim uc¢elem jsou navrzeny
osové vzdalenosti o hodnoté 4,75m pro docileni co nejkratSich spojek.

Oblast nastupist zst. Ostrava hlavni je feSena nové na rychlost 120 km/hod
v hlavnich kolejich. S ohledem na pfipravovanou samostatnou investici do pfistupl na
nastupisté jsou pokud mozno navrzené pfistupy respektovany. Pokud by k této investici
nedos$lo, bude vhodné soucasné polohy nastupist pfepracovat za ucelem optimalizace
kolejovych S, kde by pfipadné mohla byt i zvySena rychlost prijezdu nebo rychlost do
odbodek. Nastupisté jsou navrzena dvé vnéjsi a jedno ostrovni. Kolejisté Ceské posty se
bere jako fixni.

Smérem na Bohumin vyuzivaji koleje v maximalni mozné mife stavajici stopu,
kolejova S je mozno upravit na rychlost 140 km/hod, ktera je v navazuijici trati. Mosty jsou
uvazovany nové ve stavajicich osach, aby nebylo nutno zasahovat do optimalizovanych
koleji z navazuijici jiz dokonCené stavby. Nové bude zfizen i most pro nakladni vlaky pres
feku Ostravici.

trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava - Kundice) \

V trati Ostrava hl.n. — Ostrava - Kun€ice bude nové zrekonstruovana cela oblast
frydlantskych nastupist, kde byla v minulych letech provedena pouze elektrizace.
Vzhledem ke smérovému vedeni v obloucich o poloméru 300m neni mozna vysSi rychlost
nez 50 km/hod az do km 0,6. Od tohoto mista je ponechano stavajici vedeni koleji pro
rychlost 80 km/hod do km 2,4 a 60 km/hod pfes zst. Ostrava - stfed do km 4,0. V Ostravé
stfed byly provéfeny dvé varianty za u€elem prodlouzeni nastupist a zvySeni poctla koleji
na 4. Ve varianté, ktera by tyto pozadavky splfovala, by doSlo k neimérnému narastu
investiCnich nakladd a k velkym zaborim nedraznich pozemkd, bylo proto pfistoupeno
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k varianté, ktera maximalné vyuziva stavajici koleje, prestoZze neumozZnuje zfizeni
nastupist délky 300m. Puvodni pocet navrhovanych 4 nastupiStnich hran byl v ramci
optimalizace pfepracovan na nastupni hrany 3.

Nastupisté v Ostravé hl.n. jak v hlavni trati, tak nastupisté frydlantska jsou feSena
tak, aby v souctu zustal poCet perénnich hran 8 (4+4) pro potfeby ukonCovani jizd
osobnich vlakl. Krajni sousedni nastupisté sou¢asné umozniuji pfimy prestup mezi hlavni
a odbocujici trati bez prekonavani vyskovych rozdild a pfimou vazbu na méstskou
hromadnou dopravu v pfednadrazim prostoru, kde je smérem na Ostrava stfed uvazovano
i s prostorem na vyhybku pro jizdy souprav mezi siti SZDC a kolejovou siti méstské
hromadné dopravy.

Vyskové reseni

PFfi vySkovém feSeni se vychazi z udajli zjednotné Zelezni€ni mapy, pFesnéjsi
navrh bude proveden az v dalSim stupni po geodetickém zaméreni.

VySkové feSeni neni podrobné zkoumano, protoze stavajici sklony jsou pomérné
mirné a terén rovinaty. Z toho titulu se trasa bez problému dokaze pfizptusobovat napfiklad
upravam nivelety na stavajicich mostech. Sklony v kolejich se pfevazné mife pohybuji do
5%o. VySSi sklony budou pouzity pouze v oblasti vySkové upravovanych mostu:

» pfes Odru — definitivni most bude muset respektovat plavebni vysku,
= pres ulici Svermovu — zdvih do 1,0m
= v pfesmyku k.€.801a v Marianskych Horach km 263,7 — 264,4

Zminéné lokality jsou doloZeny podélnym profilem, u ostatnich mostnich objektu je
pozadavek pouze na navysSeni kolejového loze, coz zasadni dopad na stavajici vySkove
feSeni nema.

VySSi sklony se uvazuji pouze pfi mimourovhovém kfizeni koleje pfesmyku nad
koridorovymi kolejemi. Zde je uvazovano ve varianté nadjezdu ve sméru Ostrava stfed se
stoupanim v km 263,8 az km 264,1 pfiblizné 30%. — stavajici trat zde klesa 6%, coz je
v souctu pro ziskani dostatecné vySky dostatec¢né. Po mimouroviiovém vykfizovani koleji
pro nakladni vlaky a koleji koridorovych je uvazovano s klesanim 25%. od km 264,3 do km
264,6. Reseni je omezeno nové zfizenou komunikaci dalniéniho typu ,Severni spoj* a je
prostorové naroCné. Projektant nepfedpoklada, Zze by bylo mozno silnicni komunikaci
vySkové upravit. Ve varianté podjezdu bylo docileno sklond mirnéjSich vzhledem ke
skuteCnosti, Ze je mozno zacit s klesanim koleje dfive, nez v prostoru silni¢niho nadjezdu.

Sklonové poméry jsou na zakladé vySe uvedeného zachyceny jak v dokumentaci
stavajiciho stavu, tak v grafech rychlosti. Podélnym profiiem se doklada pouze nové
navrzena treti kolej navazujici na pfesmyk v Marianskych Horach.

Nastupisté

Obecné budou nova nastupisté vybudovana dle platné legislativy. Pfedpoklada se
vybudovani nastupist s pevnou nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice
s Sitkovym uspofadanim dle frekvence cestujicich nebo dle minimalnich legislativnich
pozadavku.

Ostrava - Svinov

Nové se zfidi vnéjSi nastupisté délky 170m u k.¢.10.
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Ostrava — Marianské Hory

5 Zfidi se jedno ostrovni nastupisté délky 170m. Pfistup bude od podjezdu ulice
Svermova, kde budou soucasné rekonstruovany mostni konstrukce.

Ostrava - hlavni nadrazi

Nastupisté jak v bohuminské skuping, tak nastupisté frydlantska jsou FeSena tak,
aby vsouctu bylo 8 (4+4) hran pro potfeby ukonCovani jizd osobnich viakd. Vnéjsi
nastupisté souCasné umozAiuji pfimy prfestup mezi hlavni a odbocujici trati bez
pfekonavani vyskovych rozdild a pfimou vazbu na méstskou hromadnou dopravu
v pfednadrazim prostoru.

V hlavni trati budou zfizena nastupisté délky 400 az 420m, Frydlantska nastupisté
jsou limitovana slozitym smérovym motivem (v obloucich 300 az 500m) a v8echna budou
délky 300m.

Ostrava — Stodolni

Stavajici nastupisté délky 200m je navrzeno na prodlouzeni minimalné na hodnotu
300m, vyhledové i na hodnotu 400m. Jedna se o jediné perdnni hrany ve sméru Ostrava
stfed (hlavni - frydlantské, Stodolni, stfed), kde je mozno takové prodlouzeni provést pfi
dodrzeni legislativnich podminek na smérové vedeni koleji. Projektant doporucuje
vyhledové posoudit dfive uvazovany ptistup z mostd ul. Ceskobratrské, ktery by zastavku
lépe napojil pro cestujici z velkého sidlisté Fifejdy a v soucinnosti z patefni komunikace
pro MHD, kde jsou zastavky vice linek MHD.

Ostrava — stfed

Zfidi se celkem 3 perénni hrany — 1 krajni deélky 220m a dvé ostrovni délky 250m.
Jedna se o maximum, které je vdaném misté mozno zfidit za pfijatelnych investi¢nich
nakladld. Soucasti feSeni neni zfizovani pfistupu do historické budovy stavédla, ktera
zUstane shodné jako ve stavajicim stavu za provozovanou koleji.

Prejezdy

Navrzenym rozsahem je doteny pouze zabezpeleny piejezd k arealu udrzby v km
0,050 pfed frydlantskymi nastupisti. S ohledem na opusténi arealu udrZzby se uvaZuje
se zruSenim tohoto prejezdu.
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4.3.3.

Mosty

v

trat’ ¢. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

TRAT | TU

DU

EV. KM

NAVRH

Trat’ ¢. 270
1891

24

262.609

Dochazi k posuntim a pfidanim koleje vlevo. Nahrada stavajiciho
mostu za novy zelezobetonovy ram s ploSnym zaloZenim.

263.276

Dochazi ke zdvihu TK, posunim a pfidanim koleje. Nahrada
stavajicich mostnich konstrukci za nové pfihradové mosty s
novou spodni stavbou. Zdvih TK je z dlvodu pozadované
plavebni vySky kanalu Dunaj-Odra-Labe.

263.337

Dochazi k posunim a pfidanim koleje. Nahrada stavajicich
mostnich konstrukci za nové Zelezobetonové ramy s novou
spodni stavbou.

M1

263.947

Dochazi k posunim a pfidanim koleje vlevo a vystavba tunelu.
Nahrada stavajicich mostnich konstrukci za novou ocelovou
lavku pro pési.

264.007

Provedeni kfizeni hloubenym tunelem tvofenym uzavienym
ramem o svétlosti 6.50 m dl. 205 m. Vjezd do tunelu i vyjezd z
tunelu je tvofen systémem zarubnich zdi se spole¢nou
zakladovou deskou.

M3

264.269

Dochazi k posunim a pfidanim koleji. Nahrada stavajicich
mostnich konstrukci za nové Zelezobetonove ramy.

264.808

Dochazi k posunim koleji a osazeni ostrovniho nastupisté.
Nahrada  stavajicich mostnich konstrukci za  nové
Zelezobetonoveé ramy.

264.883

Dochazi ke zdvihu nivelety a posundm koleji. Nahrada
stavajicich mostnich konstrukci za nové ocelové konstrukce s
novou spodni stavbou. Osazeni pfistupu na ostrovni nastupisté.

MC

264.885

ZruSeni konstrukce bez nahrady.

264.865

Nahrada stavajicich mostnich konstrukci za nové ocelové
konstrukce s novou spodni stavbou

M5

265.386

Dosavadni objekt pod upravovanymi kolejemi bude vybourana a
nahrazena novym poloramovym mostem.

M7

266.006

Dochazi k posunim a k pfidanim koleji. Cast dosavadniho
objektu pod upravovanymi kolejemi bude vybourana a nahrazena
novym poloramovym mostem.

T3

267.240

Dochazi k posunim a pfidanim koleji a nastupist. Odstranéni
stavajici konstrukce a vystavba nové vcetné bezbariérovych
Uprav.

267.252

ZruSeni konstrukce bez nahrady.

<

267.271

Odstranéni stavajici konstrukce a vystavba nové.

267.935

Dochazi k posunim koleji. Nevyhovujici podjezdna vyska.
Nahrada stavajiciho mostu novou ramovou konstrukci.

T7

268.82
8

Dochazi k posunim a pfidanim koleje vpravo. Nové pfihradové
konstrukce s pribéznym kolejovym loZzem v&etné spodni stavby.
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Nové vznika pfesmyk v Ostravé - Marianskych horach. V misté pfesmyku dochazi
k pfevedeni koleje z levé strany na pravou (ve sméru staniCeni) pfes hlavni koleje a ¢ast
sudé kolejové skupiny. Dale dochazi k nahrazeni propustku v km 263.947 slouzici jako
podchod pro pési a cyklisty za novou ocelovou lavku pro stejné vyuziti.

Reseni presmyku Ostrava-Marianské Hory

Zpracovatelem kolejového feSeni byly navrzeny smérové i vySkové dvé hlavni
varianty kfizeni a to nadzemni a podzemni. Co se tye technického FeSeni mostnich
objektli, byla provéfena varianta s tunelem, varianta ocelovym zavéSenym mostem a
varianta s ramovymi nadjezdy.

Pfesmyk musi zaroven respektovat stavajici silniéni nadjezd sinice 11/470, ktery ma
funkci dalnic¢niho pfivadéce.

Kolejové feSeni tunelové varianty umoznuje umistit bod kfizeni do zkm 264.007 tj.
bliZ ke Svinovu, protoZze neni zasadné Ilimitovana podjezdnou vySkou dalni¢niho
pfivadéce. V pripadé tunelové varianty dojde ke zruSeni propustku ev. km 263.947, ktery
slouzi jako podchod pro pési. Pro péSi je nutny navrh lavky nad trati.

Kolejové feSeni nadjezdové varianty predpoklada bod kfizeni v zkm 264.187 tj. dale
od Svinova protoze je limitovana podjezdnou vySkou dalniéniho pfivadéce. Tento posun
ma za nasledek pfemostovani vétsiho poctu koleji.

Nadjezd — ,,supermost“- opusténa varianta:

Bylo provéfeno pouziti dvojice ocelovych zavéSenych mostnich objektd ulozenych
na vykonzolovany masivni pilif. Prvni pylon by byl osazen vlevo trati a druhy vpravo.
Kotveni pylonu by bylo provedeno do masivnich betonovych blokld v pfedpoli. Najezd i
sjezd z nosné konstrukce je navrzen rampami z dvojic opérnych zdi.

Konstatovani:
Jedna se velmi nestandardni feSeni pfesmyku, které je znacné ekonomicky i
technicky naro¢né. Navrh konstrukce by byl velmi problematicky s ohledem na smérove

pomeéry prevadéné koleje (protismérné oblouky s limitnimi parametry) a uvazované
rychlosti. Vystavba konstrukci v zastavéné lokalité se souCasné jevi jako neproveditelna.

Nadjezd — ramové konstrukce:

Bylo provéreno pouziti systému samostatnych ramovych konstrukci se sténovymi
podpérami osazenymi mezi osami koleji, na kterych je ulozena nosna konstrukce se
Zelezninim svrSkem. Mezi rdmy budou osazeny pilife pro zmensSeni rozpéti nosné
konstrukce. Najezd na i sjezd z nosné konstrukce je tvofen rampami z dvojic opérnych zdi.
Rampy jsou ukon&eny opérami. Usek kfizeni se nachazi ve staniénim obvodu, kde dle
CSN 73 6201/2008 je nutné u novostaveb respektovat volny mostni priifez VMP 3.0
srezervou 0.125 (z duvodu bezpeclnosti pfi posunu, pochlzkach, revizi...). Navrzené
osové vzdalenosti pfemostovanych koleji jsou 4.80 — 5.80 m. Pro osazeni sténovych opér
je nutna osova vzdalenost min. 7.25 m (3.0 + 0.125 + 1.0 (sténa) + 0.125 + 3.0).

ZvétSeni osovych vzdalenosti ma znacny dopad na kolejové feSeni v prilehlém
useku. Konkrétné jde o zkraceni uziteCnych délek sudé kolejové skupiny.

Konstatovani:

Vzhledem k tomu, Ze zvétSeni osovych vzdalenosti koleji pro stojky v navaznosti na
prilehlé useky kolejového vedeni, je mozné jen za cenu zkraceni uzitnych délek sudé
kolejové skupiny, se toto FfeSeni jevi jako dopravné-technologicky znacné omezuijici.
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Porovnani typu presmyku po variantach v Ostravé - Marianskych Horach

TYP
PRESMYKU PROFESE VARIANTA 1 VARIANTA 3 VARIANTA 4
nepatrna nepatrna
systém ramovych konstrukci se zb. zména oproti zména oproti
mostni mostovkou dI. 202 m, najezd dl. 235 m, sjezd | var.1 upravou var.la?2
konstrukce 140 m GPK Upravou GPK
zabezpecovaci stfedni riziko zhorSeni viditelnosti odjezdovych dtto dtto
zafizeni naveéstidel-snizeni rychlosti
podle energ.propoc&td min. rozdil mezi dtto dtto
Nadjezd napajeni, TV nadjezdem a podjezdem
dopravni podpéra nadjezdu zkracuje uZiteCné délky ve dito dito
technologie skupiné koleji 300 Fadové o 100 metrQ
kratSi uziteCné délky koleji: €.306 - 744m, dtto dtto
koleje €.304 - 587m, ¢. 302 - 587m
investiéni
naklady za 392,0 mil. K& dtto dtto
mostni objekt
nepatrna nepatrna
zména oproti zména oproti
konstrukce hloubeny tunel uzavieny ram o svétlosti 6.50 |var.1 upravou |var.la?2
podjezdu m dl. 205 m, vjezd dl. 110 m, vyjezd dI. 220 m | GPK upravou GPK
zabezpeclovaci zvySené riziko zhorSeni viditelnosti dtto dtto
zarizeni odjezdovych navéstidel-sniZeni rychlosti
podle energ.propo¢tt min. rozdil mezi dtto dtto
Podjezd (tunel) | napajeni, TV nadjezdem a podjezdem
dopravni Vv jizdnich dobach neni rozdil mezi nadjezdem dtto dtto
technologie a podjezdem v pfipadé neomezeni rychlosti
uziteéné délky koleji: €.306 - 789, €.304 - dtto dtto
koleje 667m, ¢.302 - 777m
investiéni
naklady za 226,1 mil. K& dtto dtto
mostni objekt

Popis resSenych podjezdu

Ulice Svermova Il1/0581, trat &. 270 (Zst. Ostrava - Svinov a Zst. Ostrava hl.n.)

Most v km 264,865 pres ulici Svermovu
Most v km 264,883 pres ulici Svermovu

Je navrzena nahrada stavajicich mostnich konstrukci za nové konstrukce s novou
spodni stavbou. Déle bude osazen pfistup na ostrovni nastupisté. Stavajici podjezdna
vySka je 4.0 m. V novém stavu dojde ke zdvihu TK o 0.70 m. Navrzeny zdvih zaruci
dodrzeni normovych parametrd pod mostem (podjezdni vySka min 4.50m) i na mosté
(minimalni tloustka kolejového loze 0.30 m pod prazcem).

Ulice Hluginska, trat ¢. 270 (zst. Ostrava - Svinov a Zst. Ostrava hl.n.)

Most v km 267,935 pres ulici Hlu€inskou

Je navrZzena nahrada stavajicich mostnich konstrukci za nové konstrukce s novou
spodni stavbou. Stavajici podjezdna vyska je 3.30 m. V novém stavu dojde ke zdvihu TK o
0.50 m. Navrzeny zdvih zaru€i dodrzeni normovych parametrd na mosté (minimalni
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tloustka kolejového loze 0.30 m pod prazcem). Podjezdna vySka pod mostem nebude
snizena (bude zachovana stavajici, pfipadné bude Castecné zvySena).

v

trat’ ¢. 323 (zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava - Kundice)

TRAT | TU |DU| |EV.KM NAVRH
[+¢] v s . cr . o v
N | ALIM| 0217 Odstranéni stavajici koqgtruk,ce a vystavba nové vcetné
G| @ bezbariérovych Uprav.
E N 04 | M| 2.976 Podchod Ostrava stfed, nové zb ramové konstrukce
Poznamka:

Dochazi k vybudovani nového bezbariérového podchodu v Zst. Ostrava - stfed.

Ulice Marianskohorska (Dalimillv podjezd), trat ¢. 323 (Zst. Ostrava hl.n. - Zst.
Ostrava - Kundice)

Most v km 0,656 pfes ulici Marianskohorskou

Stavebné se nezasahuje do konstrukce mostu. V novém stavu dojde ke zdvihu TK
o 0.20 m. Navrzeny zdvih zaru€i dodrzeni normovych parametrd na mosté (minimalni
tloustka kolejového loZze 0.30 m pod prazcem).

Podle zavéru vyrobnich porad neni do mostniho objektd v km 267, 935 (ulice
Hlucinska) a km 0,656 v ulici Marianskohorska zasahovano ve smyslu dosazeni normové
podjezdné vysky pro silniéni dopravu. Uprava v tomto smyslu nebyla Statutarnim méstem
Ostrava ani Krajskym ufadem Moravskoslezského kraje pozadovana. Pokud by tento
pozadavek vyvstal, jednalo by se o sdruzenou investici, protoZe by jisté doSlo k mnoha
Upravam po potreby mésta.

Zaver:

V pripadé nahrady kratSich mostl doporucujeme standardné uzivané
Zelezobetonové, ocelobetonové konstrukce s prabéznym kolejovym lozem. V pfipadé
ocelovych konstrukci doporucujeme konstrukce s dolni ortotropni mostovkou s
neomezenou stavebni vySkou. Pfesmyk v Marianskych horach doporucujeme fesit
tunelovou variantou.

4.3.4. Zabezpecovaci zarizeni

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

v

trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava - Kundice)

V ZST Ostrava Svinov bude upraveno stavajici SZZ a doplnéno nové TZZ v nové
TK 4 ve sméru Ostrava hl.n.

ZST Ostrava hl. n. bude upravena do definitivniho stavu, tzn. budou vybudovana
nova SZZ a TZZ. Vzhledem k ponechani pouze jednoho sefadovaciho obvodu, bude na
pravém nadrazi vybudovano spadovistni zabezpelovaci zafizeni pro automatizaci
fadicich praci s cilovym brzdénim. V ZST Ostrava hl. n. barniské nadrazi bude upraveno
stavajici SZZ. V ZST Ostrava stfed, které bude upraveno do definitivni podoby bude
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vybudovano nové SZZ v rozsahu kolejovych Uprav a upravena uvazka TZZ ve sméru na
Ostravu Kuncice.

Pfi upravach stavajicich ZZ je nutno s ohledem na stafi upravovanych zafizeni
(elektronicka SZZ a TZZ byla vybudovana v letech 1993 az 2007) posoudit relevanci
uprav. Predpokladana je z vétSi ¢asti nahrada novym zarizenim.

Dalkové ovladani bude v kone¢ném stavu sméfovano na CDP v Pferové. Pro usek
Pferov mimo — Ostrava Svinov v€etné je urCen jeden ze sali CDP a pro usek Ostrava hl.
n. — Petrovice u Karviné druhy. Nové vybudované technologie ZZ v téchto usecich budou
zacClenény do DOZ, pfipadné jiz provedené pfipojeni upraveno. Systém ETCS bude feSen
upravou nové vybudovaného ve stavbé ,Petrovice u Karviné — Pferov — Bfeclav, ETCS".
Stavba je v souCasné dobé soutéZena k realizaci.

Vzhledem k nejasnosti Ci neexistenci koncepce a technického feSeni problematiky
spadovist v CR a s ohledem na to, Ze v soudasnosti pouzivana automatizaéni zafizeni pro
spadovisté nespliiuji bezpecnostni parametry pozadované po zabezpecCovacich
zafizenich, pouZzivanych v draznim provozu a tudiz jejich pouziti ve vazbé na SZZ je
problematické, bude nutné pro nasledujici stupné tuto problematiku vyfesit, jelikoz
automatizace spadovisté je nezbytnou podminkou realizace celého navrzeného feSeni.

4.3.5. Trakéni vedeni a napajeci zarizeni

trat’ ¢. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava - Kundice)

Celkova rekonstrukce trakéniho vedeni bude provedena stejnosmérnou proudovou
soustavou 2 DC 3kV IT. Pfi navrhu nového trakéniho vedeni bude zohlednén planovany
vyhledovy pfechod na jednotnou trakéni soustavu 25kV AC, veSkeré nové zafizeni bude
navrzeno tak, aby nasledné prepnuti mohlo byt realizovano s vynaloZzenim pouze
nezbytné nutnych nakladl. Nové trakéni vedeni bude navrzeno v izola¢ni hladiné 25kV,
v€etné izolanich vzdalenosti od staveb (nadjezdy), prifez vedeni bude navrzen pro 3kV
DC.

U trakéniho vedeni traté ¢. 270 je nutné uvazovat jeho celkovou rekonstrukci,
stavajici trakéni vedeni nesplnuje pozadavky TSI Energie na zajiSténi statické a
dynamické interakce mezi sbéracem a trakénim vedenim. Trakéni vedeni trati 323 je
vyhovujici a bude upravovano pouze v mistech nového kolejového feseni. Ve studii
se pocita s navySenim vykonu trakénich méniren TM Ostrava — Svinov a TM
Kungice.

Nasledny prechod na 25kV se doporucuje realizovat postupné jako
samostatné stavby navazujici na realizaci akce Uzel Ostrava, pfi delSim zachovani
stejnosmérné soustavy v uzlu Ostrava bude nutné uvazovat s vybudovanim
mezilehlé napajeci stanice v oblasti Bohumina.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 89




STUDIE PROVEDITELNOSTI
LStudie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015“ A. Privodni zprava

4.3.6. Silnoprouda zarizeni

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - Zzst. Ostrava - Kundice)

Bude provedeno nové osvétleni v rozsahu stavebnich uprav. Tvar svitidel musi byt
navrzen v soucinnosti s architektem stavby.

Osvétleni bude zapojeno rovhomérné do jednotlivych fazi, pro moznost oviadani v
usporném rezimu osvétleni a Cast svitidel bude provozovana jako nouzové osveétleni. Pri
navrhu osvétleni je pocitano i se zaloZznim napajenim svitidel nouzového osvétleni. Navrh
osvétleni bude odpovidat pozadavkim CSN a TSI.

Ovladani osvétleni, EOV, monitoring elektromérd a elektroinstalace bude zaclenén
do systému dalkového ovladani Zelezniéni infrastruktury SZDC na pracovisté dispedera.
Ovladani osvétleni nastupist je doplnéno Cidly pro snimani intenzity denniho svétla
s moznosti automatického provozu osvétleni nastupist v zavislosti na intenzité denniho
svétla.

Stavajici trafostanice budou upraveny a vzhledem k narlstu spotfeby bude nutna
vystavba novych trafostanic (2x na Ostrava hlavni). Budou zfizeny nové stojany EPZ
v&etné novych rozvoden (1x Svinov + 1x Ostrava osobni + 1x Ostrava stfed). Bude zfizen
novy elektricky ohfev vymén v rozsahu stavebnich uprav, pozadavkil dopravniho
technologa, ktery bude zafazen do systému DDTS ZDC. V rozsahu stavebnich Gprav bude
provedeno nové DOUO, nové rozvody VN a NN, DRT v&etné doplnéni na ED Ostrava a
CDP Pterov.

Z duvodu narustu spotieby el. energie bude nutné zajistit poZzadovany vykon u
distribuéni spole€nosti CEZ Distribuce a musi byt provedeny upravy na vedenich CEZ
Distribuce a.s.

4.3.7. Sdélovaci zarizeni

v

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava - Kundice)

Liniova zarizeni

Na propojovaci vedeni pro dalkoveé fizeni sdélovaciho a zabezpefovaciho zafizeni
a pfeneseni informaci fidici techniky se navrhuje pouZziti optického kabelu se 48 vlakny,
ktery bude po dokonc&eni pokladky trubek HDPE zafouknut do hlavni trubky. Opticky kabel
bude vyveden ve stanicich celym profilem s vyvedenymi vlakny pro zabezpeCovaci
zarizeni a bude ukoncen v kabelovych skfinich 19 42U na optickém rozvadéci. Kabelové
skiiné budou v dopravnach umistény ve sdélovacich mistnostech. Na optickém kabelu
budou ponechany rezervy u kabelovych spojek, u optickych rozvadéci a vétSich mosta.
Kabelové rezervy a spojky budou umistény v podzemnich kabelovych komorach. U
optickych rozvadécu budou kabelové rezervy umistény nad kabelovou skfini. Po montazi
optického kabelu bude provedeno kontrolni optické méfeni. Opticky kabel bude slouzit jak
pro sdélovaci zafizeni, tak i pro zabezpecCovaci zafizeni, pro dispecerskou fidici techniku
a také pro silnoproudou techniku.
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Na prenos signall bude pouzit novy prfenosovy systém, ktery umozni prenos a
muUze navazat na pfenosové systémy realizované navazujicich trati. Pfenosovy uzel bude
realizovan v kazdé zelezniCni stanici. Pfenosovy systém bude v koncovych uzlech
zokruhovan nezavislou cestou. Pfenosovy systém bude zaclenén do centralniho
dohledového systému, ktery se v nutném rozsahu doplni.

V ramci studie je navrhovano doplnéni a uprava digitalniho radiového systému
GSM-R. Dojde k upfesnéni umisténi zakladnovych stanic GSM-R s komunikaci
protokolem IP, vypracuje se plan sité na zakladé vypoltl a mérfeni Sifeni radiového
signalu. Sit musi splfiovat parametry pro zavedeni zabezpecovaciho systému ETCS
urovné 2. Navrzeny systém GSM-R musi umoznit funkci vzdaleného zastaveni viaku
z terminalu telefonniho zapojovace v souladu s TS 3/2014-S.

Umisténi technologie BTS bude bud ve stavajicich sdélovacich nebo v novém
samostatném technologickém objektu s ochranou proti vniknuti. Technologicky objekt
bude vybaveny proti pozaru samozhaSecim zafizenim, signalizaci proti vniknuti,
klimatizaci, temperovanim.

Zarizeni v dopravnach

Stavajici mistni kabelizace v Zelezni¢nich stanicich bude navrZzena nové. PFi
rekonstrukci kolejisté budou stavajici mistni kabelizace ve velkém rozsahu dotCeny
stavebnimi pracemi, proto se navrhuje v ramci mistni kabelizace pokladka novych
mistnich kabell. Nova mistni kabelizace bude umisténa do prostor sdélovacich mistnosti.
UkonCeni kabell bude v 19-ti palcové skfini pfimo na zafezovych rozpojovacich
svorkovnicich.

Trasy kabelu mistni kabelizace budou v pfevazné Casti vedeny spole¢né s kabely
zabezpecCovaciho zafizeni a NN. Pfi navrhu novych kabelovych vedeni bude zohlednén
planovany vyhledovy pfechod na jednotnou trakéni soustavu 25kV AC. VeSkeré nové
zarizeni bude navrzeno tak, aby nasledné pfepnuti mohlo byt realizovano s vynalozenim
pouze nezbytné nutnych nakladd.

Rozhlas pro cestujici bude navrzen nové, pfipadné doplnén tak, aby bylo
umoznéno dalkové ovladani rozhlasu. Rozhlasové ustfedny budou umistény ve
sdélovacich skfinich ve sdélovacich mistnostech. Napajeni rozhlasovych ustfeden bude
navrzeno samostatnym jisténym vyvodem. Kabelizace rozhlasu bude navrzena tak, aby
bylo mozno ovladat jednotliva nastupisté samostatné. Navrzena rozhlasova zarizeni
budou zapojena do systému dalkové diagnostiky DDTS a musi umoznit kontrolu
provedeného hlaseni a poskytnout informaci o poruchach dle TS 2/2008-ZSE.

Ve stanicich bude navrzeno informacni zafizeni. V téchto Zelezni¢nich stanicich je
vysoka frekvence cestujicich. Informacni systém bude sloZen ze zafizeni, které poskytuje
vizualni informace (informacni tabule) a hlasové informace — automatické hlaseni do
rozhlasového zafizeni. Informacéni zafizeni se bude skladat z Fidiciho pocitace umisténého
v dopravni kancelafi, informac¢niho odjezdového panelu a nastupistnich panell. Ve
vestibulech budou umistény odjezdové panely a pod pfistfeSky na nastupistich u kazdé
nastupistni hrany budou umistény nastupistni oboustranné panely dvourfadkové. Napajeni
zarizeni bude samostatné jisténou pripojkou z rozvadéce zajisténé sité.

V Zst. bude navrzen kamerovy systém pro vizualni kontrolu stanice a nastupistnich
hran pro potfeby dalkového Fizeni dopravy a bezpecCnosti cestujicich. Bude pouZito
barevného kamerového systému s monitorem, pfepinaCem kamer, barevnymi digitalnimi
kamerami. Digitalni videorekordér bude umistén na regionalnim dispeCerském pracovisti.
Pro kamerovy systém musi byt spinény technické pozadavky dle &.j. 7058/2015-014.
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Kamerovy systém bude zapojen do dalkové diagnostiky DDTS a musi poskytovat
informace o poruchach dle TS 2/2008-ZSE.

V Zelezni¢nich stanicich bude navrzeno zafizeni EZS, které bude doplnéno hlasici
EPS pfipadné samozhasecim zafizenim.

Ustfedna EZS se v Zst. umisti ve sdé&lovaci mistnosti. Je uvazovano s dalkovym
fizenim. Informace z ustfeden EZS budou pomoci dalkového pfenosu pfevedeny do Zst.
Pferov na CDP.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze technologické mistnosti, v Zelezni¢nich stanicich i
mimo né nebudou trvale obsazeny obsluhou, budou vSechny technologické prostory
stfezeny zafizenim proti vniknuti. VSechny objekty budou chranény prednostné
mechanickou zabranou (mfize, bezpecnostni félie) a potom plaStovou ochranou
doplnénou o prostorovou ochranu. Pouzita bude kombinace dvefnich kontaktu,
prostorovych Cidel a detektoru tfisténi skla rozdélenych do nékolika samostatnych smycek.
Prostory s technologickym zafizenim stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni budou
chranény autonomnim samocinnym hasebnim systémem ASHS, doporu€uje se stavebni
oddéleni zdrojovych Casti od staveédlove ustfedny. V pfipadé, Ze nebude tieba systému
ASHS dle pozarni zpravy, bude pouzito koufovych €idel zapojenych do systému EZS.

V celém tratovém useku a ve stanicich bude vybudovan novy pfenosovy systém.
Pfenosovy uzel bude realizovan v kazdé Zeleznic¢ni stanici. Pfenosovy systém bude v
koncovych uzlech zokruhovan nezavislou cestou. Pfenosovy systém bude zaclenén do
centralniho dohledového systému, ktery se v nutném rozsahu doplni.

4.3.8. Pozemni objekty

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

ZastreSeni nastupist’

Zst. Ostrava - Svinov je bez Uprav, nedojde k Zadnému zasahu do infrastruktury za
pozemni objekty. Do stanice je minimalné zasahovano i dalSimi profesemi.

V ramci kolejovych uprav dochazi v oblasti Marianskych Hor v km cca 265,0 ke
kolizi se stavajicimi pozemnimi objekty na parc.¢. 3233 a 3234 (PS Ostrava, Cast levé).
V tomto objektu jsou umistény i dalSi odborné spravy Oblastniho feditelstvi Ostrava.

Nedochazi vSak ke zruseni bez nahrady, novy objekt je situovan ve stejné lokalité
blize Zst. Ostrava hl.n. na okraji kolejisté. Jedna se o dvojpodlazni objekt 25,0 x 10,0 m.

Navic kvuli potfebé& vybudovani novostaveb provoznich objektu se stavédlovymi
ustfednami vzdjemné propojenymi kabelovody o pfedpokladané délce 2,8 km.

Jedna o 1 objekt velikosti 30x12x8 m v oblasti zst. Ostrava hl.n. a 1 objekt velikosti
20x10x8 m v oblasti Marianskych Hor. Vystavba objektu je vyvolana potfebami prestavby
uzlu, proto je jejich soucasti bez doporuc€eni na vystavbu v ramci samostatnych staveb.

Ostrovni nastupisté v zst. Ostrava hl.n. jsou nové zastfeSena ocelovymi pristfeSky
typu viastovka v délce alespon 2/3 délky zastreseni.

Navrh - mlze byt pfipadné doplnéna protihlukova sténa v lokalité ulice
Mendélejovova v Marianskych Horach, kde stoji nékolik bytovych domu. Zaélezi na
podrobnéjSim posouzeni v dalSim stupni pfipravy stavby. Délka protihlukové stény je
uvazovana v deélce cca 300 m.
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trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl.n. - zst. Ostrava - Kuncice)

V zst. Ostrava hl.n. u frydlantskych nastupist je situovan stavajici areal udrzby se
stanici pohonnych hmot pfistupny pfes sluzebni Zel. pfejezd. VétSina zafizeni je podle
vyjadfeni vlastnika CD, a.s. zbytné, proto je uvazovano s demolici arealu bez nahrady na
naklady investora.

Kvuli fizeni provozu bude tfeba zbudovat v tomto Useku 1 objekt velikosti 30x12x8
m v oblasti Zst. Ostrava hl.n.

Frydlantska nastupidté budou zastfeSeny v potfebnych délkach v délce min. 2/3
délky nastupist.

V zast. Ostrava - Stodolni je prodlouzeno zastfeSeni nastupisté podle prodlouzené
délky nastupisté o 100 m v podobném designu jako stavajici.

4.3.9. Stavebni naklady

Stavebni naklady stanovené jednotlivymi profesemi jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
DalSi tabulka uvadi odhad celkovych investi¢nich nakladu, tzn. v€etné pfipravy stavby a dalSich
potfebnych nakladu.

Stavebni naklady — Varianta 1 [mil. CZK]

Stavebni naklady bez rezervy celkem 7 385
Zabezpecovaci zafizeni 980
Sdélovaci zafizeni 123
Silnoproudé rozvody a zafizeni 735
Zelezni¢ni svréek a spodek 2808
Mosty, propustky, tunely, komunikace a zpevnéné plochy 1269
Trakce 1082
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 260
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfesky 114
Objekty ochrany zZivotniho prostfedi 14
Celkové investi¢ni naklady — Varianta 1 [mil. CZK]

Celk.

) projekt.
CU 2021 naklady
Pfipravna a projektova dokumentace 280
Zabory a nakupy pozemki 20
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 7 385
Stroje a zafizeni 0
Technicka asistence, propagace 2
Technicky dozor 48
Celkové investicni naklady bez rezervy (konstantni
ceny) 7 735
Rezerva 0
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4.3.10. Posouzeni navrzenych technickych opatieni

Rozdily v profesnim posouzeni mezi jednotlivymi variantami jsou velmi malé, proto,
pokud neni uvedeno jinak, se vztahuje posouzeni za jednotlivé profese na vSechny dale
posuzované varianty.

4.3.11. Kolejové stavby

VSechna nové navrzena nastupisté parametry TSI a norem spliuji.
Ponechavaji se pouze nastupisté, ktera s ohledem na stavebni zasahy po roce 2000,
tyto parametry splfiovala dfive.

VSechny nové navrzené koleje a vyhybky jsou do odboéného sméru navrzeny
na rychlost 50 km/hod, osové vzdalenosti koleji jsou pfednostné 5,0 m a minimalné
4,75 m v odlvodnénych pfipadech, kdy by osova vzdalenost 4,75 m generovala
rekonstrukci dalSich koleji nebo znemoznila provést kolejové propojeni — napfiklad
pod fidicim stavédlem.

VSechny nové navrZzené prostory pro cestujici budou vybaveny bezpecnostnimi
prvky dle aktualnich pfedpist. Problematicka mista z pohledu bezpec¢nosti tak budou
odstranéna.

4.3.12. Mosty

Navrzenym technickym feSenim budou mostni objekty uvedeny do stavu
vyhovujiciho pfedevS§im pro prostorou prichodnost a =zatizitelnost (pfipadné
pfechodnost), které jsou pro jednotlivé trati a useky pozadovany.

Pro ostatni objekty plati, Ze navrhovana opatfeni uvedou mosty do stavu, ktery
je definovan predpisem Smérnice GR SZDC (CD) s.o. & 16/2005 Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky, 17.1.2006.

4.3.13. Zabezpecovaci zarizeni

Reseni zabezpe&ovaciho zafizeni popsané v predchozim textu uvaZuje
s nahradou stavajicich technologii SZZ, TZZ a PZZ, pfipadné spadovistnich ZZ (z
vétsi Casti jiz moralné a technicky prekonanych) novymi systémy, které budou
aplikovany na kolejisté navrzeném ve stavebnich ¢astech (kolejové feSeni) a budou
odpovidat navrzené dopravni technologii studie. Soucasti navrzeného feSeni je
vybudovani technologie ETCS v feSenych usecich, kde nebyla doposud vybudovana
(pfipadné jeji uprava podle navrzeného feSeni) a zaclenéni do systému DOZ vcetné
doplnéni CDP Prerov.

Zavérem lze konstatovat, Ze pfi realizaci navrzeného feSeni ZZ dojde
k odstranéni nedostatk(l stavajicich prvk( Zelezni¢ni infrastruktury, které jsou
uvedeny v pfredchozim textu s ohledem na jejich technickou a moralni zastaralost,
navrhovana technologie SZZ, TZZ, PZZ i spadoviStnich ZZ umozni zaclenéni do
systémlO DOZ a ETCS, umozni aplikaci diagnostickych systémdu, tim zvysi komfort
udrzby zafizeni ze strany odbornych sloZzek provozovatele a vyuZziti perspektivnich
systému Fizeni provozu.
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4.3.14. Trakéni vedeni a napajeci zarizeni

Navrzené technické feSeni je v souladu s mezinarodnimi normami a
doporucenimi EN, IEC a CSN.

V ramci studie se podafilo vyfeSit problém s nedostateCnym dimenzovanim
napajecich stanic - navySeni vykonu trakénich méniren TM Ostrava — Svinov a TM
Kuncice, ale nepodafilo se spinit pozadavky TSI ENE.

Pro spinéni pozadavku TSI ENE je tfeba vybudovat nové napajeci stanice
(celkem dvé) v tratich navazujicich na uzel Ostrava nebo prejit na stfidavou trakéni
proudovou soustavu. Prestavbu TM Kuncice je nutné koordinovat s vysledky studie:
Ostrava - Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek - Cesky Té&Sin / Tfinec, Frydlant nad
Ostravici - Ostravice a Studénka - Vefovice.

4.3.15. Silnoprouda zarizeni

Navrzené technické FeSeni silnoproudych zafizeni zajisti jejich spolehlivy
provoz v souladu s pfislusnymi draznimi pfedpisy, CSN a TSI|. Bude zajisténo
spolehlivé napajeni veSkerych zafizeni, silnoprouda zafizeni budou zafazeno do
systému DRT a DD TSZDC tak, coz zajisti jejich dohled z dispecerského pracovisté.

4.3.16. Sdélovaci zarizeni

Dojde k polozeni optického kabelu se 48 vlakny pro potfeby sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni.

Na pfenos signalt bude pouzit novy pfenosovy systém, ktery umozni pfenos a
mUze navazat na pfenosové systémy realizované v navazujicich trati. V ramci studie
je navrhovano doplnéni a uprava digitalniho radiového systému GSM-R. Stavajici
mistni kabelizace a rozhlas pro cestujici v ZelezniCnich stanicich bude navrZzena
noveé. Kamerovy systém bude zapojen do dalkové diagnostiky DDTS. Prostory
s technologickym zafizenim stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni budou chranény
autonomnim samocinnym hasebnim systémem ASHS. V celém tratovém useku a ve
stanicich bude vybudovan novy pfenosovy systém.

Celkové bude sdélovaci zafizeni uvedeno do stavu, ktery zajisti odstranéni
nedostatkl v této oblasti Zzelezni¢ni infrastruktury.

4.3.17. Pozemni objekty

Nové pozemni provozni objekty a kabelovody umozni patficné zazemi pro
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni.

Dochazi ke zlepSeni komfortu pro cestujici prodlouzenim zastfeSeni v zast.
Ostrava - Stodolni a vybudovanim nového zastfeSeni v Zst. Ostrava — stfed a
pristfeSku pro cestujici v zast. Ostrava-Marianské Hory. Nevyhovujici technicky a
vizualni stav zastfeSeni frydlantskych a bohuminskych nastupist bude nahrazen
novymi konstrukcemi.

Obecné plati, Ze budou odstranény v8echny bariérové pfistupy na nastupisté.
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Zaver:

Z technického hlediska napliuje Varianta 1 odpovidajici vytyCené cile. Pro
nasledujici pfipravu bude klicovym prvkem automatizace spadovisté a s tim spojena
rekonstrukce infrastruktury v obvodu Pravého nadrazi, ktera je determinacni pro moznost
opusténi obvodu Levého nadrazi.

4.4. Variantalaalb

Jak je uvedeno vySe, jedna so o podvarianty Varianty 1, ze které pFebiraji celkovy
technicky zaklad. Jedinou odlidnosti je absence zast. Ostrava-Marianské Hory a Ostrava-
Kunci¢ky pro budouci moznost rozhodnuti o zruseni zastavky.

4.4.1. Zastavka Ostrava-Marianské Hory (Varianta 1a)
Stavajici stav

Pfistup na dvé& vné&jsi nastupisté od ulice Svermova, jejiz sougasti jsou i chodniky,
je zajistén schodistovym ramenem bez moznosti bezbariérového pfistupu. Délka nastupist
je 250 m s betonovymi pfistfesky pro cestujici. Hrana nastupisté je cca 300 mm nad TK.

Z pohledu technického feSeni je tfeba v pfipadé realizace zastavky vybudovat nové
ostrovni nastupisté, bezbariérovy pfistup od ul. Svermova a nové nastupistni pristfesky.
Soucasné dochazi k zasadnimu rozsifeni télesa Zelezni¢niho spodku.

Frekvence cestujicich:

V nasledujici tabulce jsou uvedeny frekvence cestujicich v jednotlivych dopravnich
bodech feSené oblasti.

zastavka var. 1 var. la
Ostrava hl. n. 14 962 15 523
Ostrava-Svinov 35 994 37 343
Ostrava-Kuncice 3528 3587
Ostrava-stred 5214 5321
Ostrava-Vitkovice 1466 1497
Ostrava-Kunci¢ky 1053 1081
Ostrava-Marianské Hory 177 0
Ostrava,Stodolni

zel.zast. 1860 1906
Ostrava-Zabreh 2817 2834
Ostrava-Bartovice 486 484

v v

200 cestujicich/den). ZruSeni této zastavky zplsobi vy$Si obrat na zastavce Ostrava-
Svinov a pfesun cestujicich na méstkou hromadnou dopravu (viz. nasledujici obrazek).

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 96




STUDIE PROVEDITELNOSTI
»Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015“ A. Privodni zprava

Legenda:
Rozdil intenzit
Volume PuT [Pers] - var1 (AP)

e

[ pokies intenzit ve varianté aktivai |
[ nérast intenzit ve varianté aktivni

Celkové vykony cestujicich na uzemi mésta se ve varianté 1a (bez zastavky Ostrava-
Marianské Hory) méni oproti varianté 1 takto:

= pfepravni vykon se snizuje o0 42,5 tis. oskm

= vnimana spotifeba ¢asu se zvy3uje o 9 tis. oshod

Cestuijici tedy jedou v priméru kratSi cestou, ale stravi na cesté delSi dobu. Absolutné se
vSak jedna o velmi malé hodnoty.

Casova uspora:

V pripadé zruSeni zastavky Ostrava-Marianské Hory dojde k uspofe v jizdnich
dobach u linky S2 - 1 minuta, na pobytu 0,5 minuty. To se projevi ve zkraceni celkové
doby obsazeni 0 2 minuty v tratove koleji €.1 i 2 a zvySenim propustné vykonnosti za 24
hod v tratové koleji €.1 o 8 vlaku pfi tobs=3,19 min, v tratové koleji €.2 o 6 vlaki/24 hod pfi
tobs=3,65 min. Pokud dojde ke zruseni zastavky, zkrati se nasledné mezidobi, takze
nakladni vlaky by za osobnimi viaky mohly jet o 1,5 minuty dfive.

Technické aspekty:

Zruseni zastavky nebude mit z pohledu technického v podstaté Zzadny dopad. Misto
ostrovniho nastupisté bude danym usekem prochazet standardni dvoukolejna trat. Dojde
k nepatrnému snizeni investiCnich nakladu.

Finanéni aspekty:

Vybudovani noveého ostrovniho nastupisté v délce 170 m v¢. pfistfeSku pro cestujici
a potfebnych technologii (rozhlas, osvétleni) je vyCisleno ¢astkou 4,0 mil. K&, neprovedeni
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schodistovych ramen cca 3,0 mil. K& a vytahu 3,0 mil. KE. Celkova uspora stavebnich
nakladu proti Varianté 1 je tedy orientacné 10,0 mil. K&.

Zaver:
ZruSeni zastavky Ize doporucit ve vSech ohledech. Lokalita obsluhovaného uzemi je
tvofena lehkym a stfedné tézkym pramyslem a je komfortnéji obsluhovana (podstatné
mensi dochazkové vzdalenosti) autobusovou linkou €. 24 navazujici na paterni
tramvajovou trasu v ul. 28. Fijna. Udrzba zafizeni infrastruktury v obdobnych lokalitach
(odlehlejsich) je navic ve skutecnosti nakladnéjsi a nepfinasi potfebné benefity.

4.4.2. Zast. Ostrava — Kun¢€icky (Varianta 1b)
Stavajici stav

Pristup na dvé vngjSi nastupiste je stavajici po pfistupovych chodnicich od
pfilehlého pfejezdu P7397 v km 5,830 na ulici Skrobalkova. Hrana nastupist je jiz ve vysce
550 mm nad TK. Délka nastupist' je 200 m s betonovymi pfistfesky pro cestujici.

Frekvence cestujicich:

V nasledujici tabulce jsou uvedeny frekvence cestujicich v jednotlivych dopravnich
bodech feSené oblasti v pfipadé zruSeni zastavky.

zastavka var. 1 var. 1b
Ostrava hl. n. 14 962 14 934
Ostrava-Svinov 35 994 35 865
Ostrava-Kundice 3528 3 389
Ostrava-stred 5214 5173
Ostrava-Vitkovice 1466 1440
Ostrava-Kunc¢i¢ky 1053 0
Ostrava-Marianskeé Hory 177 177
Ostrava,Stodolni

zel.zast. 1860 2109
Ostrava-Zabreh 2817 2776
Ostrava-Bartovice 486 485
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Zastavka Ostrava-Kunéicky také patfi mezi skupinu zastavek na uzemi Ostravy
S nizkym obratem cestujicich (cca 1000 cestujicich/den). Zménu zatizeni sité vefejné
hromadné dopravy po zruSeni zastavky dokumentuje nasledujici obrazek.

Legenda:

Rozdil intenzit @

Volume PuT [Pers] - var1 (AP)

[ pokies intenzit ve varianté aktivni

:l narast intenzit ve varianté aktivni

Po zruSeni zastavky Ostrava-Kuncice dochazi pfedevSim k pfesunu cestujicich na
autobusovou dopravu. Celkové vykony cestujicich na uzemi mésta se ve varianté 1b (bez
zastavky Ostrava-Kunci¢ky) méni oproti varianté 1 takto:

= piepravni vykon se zvySuje o 660 tis. oskm

= vnimana spotfeba Casu se zvySuje o 26 tis. oshod

Z pohledu cestujicich dojde k navySeni jak pfepravniho vykonu, tak spotfeby Casu.
,Uspora“ &asu, ktera vznikne nezastavovanim osobnich vlakd v zastavce, je pfevazena
delSi (Casové i vzdalenostné) cestou osob vystupujicich/nastupujicich v zakladni varianté
v zastavce Ostrava-Kuncicky.

Casova uspora:

V pripadé zruSeni zastavky Ostrava-Kunci¢ky dojde k uspore v jizdnich dobach u
linky S6 a S4 -0,8 minuty, na pobytu 0,3 minuty. To se projevi ve zkraceni celkové doby
obsazeni o 4 minuty v tratové koleji €.1 i 2 a zvySenim propustné vykonnosti za 24 hod
v tratové koleji €.1 o 13 vlakl pfi tobs=4,2 min, v tratové koleji €.2 o 23 vlaki/24 hod pfi
tobs=3,7 min.
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Technické aspekty:

ZruSeni zastavky nebude mit z pohledu technického zadny dopad, jelikoz se jedna
o stavajici zastavku ve stavebné nefeSeném uUseku. SpiSe dojde ke zvySeni bezpec€nosti
na pfilehlém prejezdu

Finanéni aspekty:

FinanCné zruSeni zastavky nema Zzadny dopad. UvaZuje se s ponechanim
stavajicich nastupist.

Zaver:
ZruSeni zastavky Ize doporucit, nahradné muze byt Zelezni¢ni zastavka
obsluhovana autobusovou zastavkou Holvekova na ulici Holvekova v Ostravé -

vvvvv

Vratimovska se zastavkou Kuncicky, kostel ve vzdalenosti 850 m. Ponechani nastupist
soucasné umozni pfipadné budouci obnoveni zastavky.

45. Varianta 1c a 1d

45.1. Obecné

Na zakladé pozadavku zadavatele studie bylo tfeba posoudit dopad realizace
vysokorychlostni trati (VRT) v wuzlu do zakladnich variant feSeni. V dfivéjSich
dokumentacich bylo ze strany SZDC konstatovano a v ramci této studie potvrzeno, Ze
priuchod VRT Ostravskym uzlem bude realizovany jako konvencni trat. Sou¢asné nejsou
jasné stanoveny zakladni vstupni udaje — rozsah vyhledové dopravy v dlouhodobém
horizontu. V dobé& zpracovani studie neexistuje platny zavazny koncepéni dokument CR
feSici VRT. Z tohoto divodu je posouzeni dopadu realizovano pro teoretickou potfebu
doplnéni navrzené konfigurace o dalSi dvé koleje v tratovém (Varianta 1c) nebo
smérovém (Varianta 1d) uspofradani. Tratovym uspofadanim se zejména v useku mezi
fekou Odrou a bohuminskou skupinou zst. Ostrava hl.n. rozumi vedeni celkem Sesti
pribéznych koleji s prostfidanym primarnim lichym a sudym smérem. Smérovym
uspofadanim se rozumi smérové usporadani Ctyr koleji (lichy a sudy smér vzdy u sebe)
pro VRT a koridor. K tomuto ¢tyrkolejnému pritahu zustava tratové soubézna dvoukolejna
trat pro smér Opava — Ostrava-Kundcice.

Uprava konfigurace si mimo zasahu do konfigurace Varianty 1 (minimalizovaného)
vyzada zasadni prestavbu zst. Ostrava-Svinov a sou€asné vyreSeni zausténi samostatné
vedené VRT z obou stran do uzlu. Zakladni koncepce varianty zlistava zachovana. To
znamena mimouroviiové prevedeni sméru Opava — Ostrava-Kuncice pres pribézné koleje
sméru Pferov — Bohumin, v tomto pfipadé navySeného o dalSi dvé koleje proti Varianté 1.
S ohledem na usporadani kolejisté a doplnéni dalSich dvou koleji se jevilo vhodngjsi vyuzit
jako zakladni konfiguraci usporadani kolejisté dle Varianty 3, k éemuz by vyvojem Varianty
1 doslo.

Obé FeSeni jsou orientatné posouzena z pohledu dopravné-technologického a

z pohledu prostorovych pozadavkul rozSifeni kolejisté. Technické feSeni jednotlivych Easti
infrastruktury je identické jako ve Varianté 1 s rozSifenim dle rozsahu kolejisté.

Zausténi VRT do uzlu neni soucasti této studie a pro potfeby posouzeni je
uvazovano o vstupu segregované dvoukolejné trati na hranicich feSené oblasti. Pfipadné
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mimourovnoveé bezkolizni zapojeni do stavajici infrastruktury bude feSeno stavbou VRT.
Schematicky je napojeni zakresleno v dopravnich schématech.

Zaver:

Z pohledu pozadavku zadani bylo sestaveno dopravné-technologické schéma pro
kazdou z variant a byl zpracovan orientacni navrh usporadani kolejisté. Jako vychozi stav
byla pfevzata jako jiz zrealizovana Varianta 1. Z toho vyplyva, Ze doplnéni koleji pro
nejvysSi segment dopravy je v dané lokalité realizovatelné a pro dalSi stupné
dokumentace bude nutna znalost pfesného rozsahu vyhledové dopravy i zpusob vstupu
do uzlu. V pfipadé jen mirného navySeni dopravy pfichazi realna moznost, Ze zadanému
rozsahu vyhovi Varianta 1 bez dalSich uprav.

4.6. Varianta 2

Varianta 2 je rozsahem navrzenych Uprav témér identicka s Variantou 1 a mimo nahrady
pfesmyku uroviiovym propojenim a nepatrné odliSnym dopravnim uspofadanim jsou varianty
z technického hlediska témér identické. Z tohoto duvodu jsou nize popsany pouze zakladni
technické odliSnosti. V oblasti technologickych zafizeni je technické FeSeni stejné, upravené pouze

podle rozsahu kolejové infrastruktury.

46.1. Technické reseni

4.6.2. Kolejové stavby

trat’ ¢. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Zasadni rozdily proti Varianté 1:

Pfed fekou Odra jsou provedeny kolejové spojky pro rychlost 120 km/hod, které
nebylo mozno umistit na Bohuminské zhlavi Zst. Svinov a propojeni z lichého sméru do
kolejové skupiny 300 pro rychlost 60 km/hod. Mimouroviiovy pfesmyk se v této varianté

neuvazuje.
Nastupi$té v Ostravé hl.n. jsou navrzena dvé ostrovni. Kolejisté Ceské posty se
bere jako fixni.

4.6.3. Mosty

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Zasadni rozdil oproti varianté €. 1 je, Ze nedochazi ke kfizeni koleji v Ostravé -
Marianskych horach. Propustek v km 263,947 slouZici jako podchod pro pési bude
nahrazen za nové Zelezobetonové ramy s novou spodni stavbou. Technické FeSeni
zbylych mostnich objektl je témér totozné s variantou €.1,vzniklé rozdily jsou zpUsobeny
jen nepatrnou zménou GPK.
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4.6.4. Stavebni naklady

Stavebni naklady - Varianta 2 [mil. CZK]

Stavebni naklady bez rezervy 7142
ZabezpeCovaci zafizeni 975
Sdélovaci zafizeni 120
Silnoproudé rozvody a zafizeni 750
Zelezniéni svriek a spodek 2743
Mosty, propustky, tunely, komunikace a zpevnéné plochy 1084
Trakce 1082
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 260
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfeSky 114
Objekty ochrany Zivotniho prostiedi 14
Celkové investi¢ni naklady — Varianta 2 [mil. CZK]

Celk.

: projekt.
CU 2021 naklady
Pfipravna a projektova dokumentace 270
Zabory a nakupy pozemki 12
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 7 142
Stroje a zafizeni 0
Technicka asistence, propagace 2
Technicky dozor 48
Celkové investicni naklady bez rezervy (konstantni
ceny) 7 474
Rezerva 0

Zaver:

Z technického hlediska naplfiuje Varianta 2 odpovidajici vyty€ené cile. Proti
Varianté 1 snizuje rozsah mostnich objektl o pfesmyk, ale v kolejové Casti zase vyzaduje
realizaci kolejovych spojek za Stihlych vyhybek pro vysoké rychlosti.

4.7. Varianta2aa?2b

4.7.1. Obecné

Varianty 2a a 2b posuzuji dopad vstupu a prichodu VRT uzlem analogicky jako
varianty 1c a 1d stim rozdilem, Ze jako zakladni varianta je pouzita varianta 2, tedy
s urovilovym kFizenim sméra. ldenticky jako ve Variantach 1c a 1d je pfistupovano
k posouzeni a do zakladni Varianty 2 je dopIlnén mezi zst. Ostrava-Svinov a Ostrava hl.n.
par koleji primarné urCenych pro nejvy$si segment dopravy. Tento par koleji je navrzen
rovnéz v tratovém (Varianta 2a) a smérovém (Varianta 2b) uspofadani. Rozsah dopadu je
témér identicky jako ve Variantach 1c a 1d s jedinym rozdilem — uroviiového rozpletu za
fekou Odrou.
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Zaver:

Z pohledu pozadavku zadani bylo sestaveno dopravné-technologické schéma pro
kazdou z variant a byl zpracovan orientacni navrh usporadani kolejisté. Jako vychozi stav
byla pfevzata jako jiz zrealizovana Varianta 2. Z toho vyplyva, ze doplnéni koleji pro
nejvysSi segment dopravy je v dané lokalité realizovatelné a pro dalSi stupné
dokumentace bude nutna znalost pfesného rozsahu vyhledové dopravy a zpUsob vstupu
VRT do uzlu. V pfipadé jen mirného navysSeni dopravy pfichazi realna moznost, ze
zadanému rozsahu vyhovi Varianta 2 bez dalSich uprav. V pfipadé téchto podvariant bude
zasadnim zpUsobem rozhodovat propustnost zhlavi za fekou Odrou, jelikoz vlaky sméru
Opava — Ostrava-Kuncice budou kfizit dalSi par koleji.

4.8. Varianta 3
4.8.1. Kolejové stavby

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Technické feSeni je témér identické jako ve Varianté 1 s upravami dle potieb
dopravni technologie — odliSna konfigurace stfedniho zhlavi a poc€et navrhovanych koleji
v Useku mezi fekou Odrou a pravé stfednim zhlavim zZst. Ostrava hl.n.

4.8.2. Mosty

trat’ ¢. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Ve varianté €. 3 je opét feSen presmyk stejné jako ve varianté ¢.1. Technické
feSeni zbylych mostnich objektlu je témér totozné s variantou &. 1, vzniklé rozdily jsou
zpusobeny jen nepatrnou zménou GPK.

4.8.3. Stavebni naklady varianty 3:

Stavebni naklady — Varianta 3 [mil. CZK]

Stavebni naklady bez rezervy 7 310
Zabezpedovaci zafizeni 975
Sdélovaci zafizeni 123
Silnoproudé rozvody a zafizeni 730
Zelezni¢ni svréek a spodek 2753
Mosty, propustky, tunely, komunikace a zpevnéné plochy 1259
Trakce 1082
Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 260
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfesky 114
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 14
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Celkové investiéni nadklady — Varianta 3 [mil. CZK]
(konstantni ceny) pﬁ)ejleklét.
CU 2021 naklady
PFipravna a projektova dokumentace 272
Zabory a nakupy pozemku 20
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 7 310
Stroje a zafizeni 0
Technicka asistence, propagace 2
Technicky dozor 44
Celkové investicni naklady bez rezervy (konstantni
ceny) 7 648
Rezerva 0
Zaver:

Z technického hlediska naplfiuje Varianta 3 odpovidajici vyty€ené cile a mimo
drobné odliSnosti v konfiguraci je témér identicka s Variantou 1.

4.9. Varianta4
49.1. Kolejové stavby

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Ostrava - hlavni nadrazi

V hlavni trati je uvazovano se tfemi peronnimi hranami délky 170m mimo hlavni
prujezdné koleje pro regionalni dopravu — dalkova doprava bude projizdét. Nastupisté

frydlantska jsou feSena v poctu 4 identicky jako ve Varianté 1.

V této varianté se upustilo od krajnich sousednich nastupist, ktera soucasné
umoznuji pfimy pfestup mezi hlavni a odbocujici trati bez pfekonavani vyskovych rozdilu.
Mozna vazba na méstskou hromadnou dopravu v pfednadrazim prostoru, kde je smérem
na Ostrava stfed uvazovano i s prostorem na vyhybku pro jizdy souprav mezi siti SZDC a

kolejovou siti méstské hromadné dopravy, zUstava zachovana.

49.2. Mosty

trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl.n.)

Ve varianté €. 4 dochazi pouze k upravé rozsahu nadchodu v bohuminské skupiné
zst. Ostrava hl.n. s ohledem na odliSnou konfiguraci nastupist.
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4.9.3. Stavebni naklady varianty 4:

Stavebni naklady — Varianta 4 [mil. CZK]

Stavebni naklady bez rezervy 7 246
ZabezpeCovaci zafizeni 935
Sdélovaci zafizeni 120
Silnoproudé rozvody a zafizeni 725
Zelezniéni svriek a spodek 2758
Mosty, propustky, tunely, komunikace a zpevnéné plochy 1267
Trakce 1082
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 245
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfesky 100
Objekty ochrany zZivotniho prostredi 14
Celkové investi¢ni naklady — Varianta 4 [mil. CZK]

(konstantni ceny) Ce_lk.

. projekt.
CU 2021 naklady
Pfipravna a projektova dokumentace 271
Zabory a nakupy pozemki 20
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 7 246
Stroje a zafizeni 0
Technicka asistence, propagace 2
Technicky dozor 48
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy (konstantni
ceny) 7 587
Rezerva 0

Zaver:

Z technického hlediska naplfiuje Varianta 4 odpovidajici vytyCené cile a mimo
odliSného technického feSeni bohuminské skupiny Ostrava hl.n. je identicka s Variantou 1.

4.10. Interoperabilita
Jednim z pfedpokladd fungovani integrovaného transevropského zelezni¢niho
systému je INTEROPERABILITA. Interoperabilitou se rozumi schopnost tohoto systému
umozfiovat bezpecny a nepreruSovany pohyb vlakl riznych dopravcu, které splfuji
zakladni parametry stanovené pro tyto vybrané traté. Interoperabilita sestava z rady
technickych a zakonnych zasah(, které sladuji rGzné narodni Zelezniéni systémy
dohromady a vytvafi tak ZelezniCni sit, ktera je otevfena a integrovana na evropskeé

drovni.
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Posouzeni na interoperabilitu se standardné provadi az ve fazi dokonceného
projektu stavby, musi mit ovéfeni subsystémua notifikovanou osobou (v sou€. dobé se
jednd o Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s., n. o. & 1714). Vyhodnoceni studie
proveditelnosti z hlediska interoperability EZS je provedeno v predstihu, tak aby v dal$ich
stupnich projektové dokumentace byly navrzené prvky a parametry v souladu s poZadavky

na interoperabilitu.

Ve studii proveditelnosti a v dalSich stupnich projektové dokumentace stavby, na
zakladé jejiho charakteru a obsahu, bude navrzenym feSenim dotCena strukturalni oblast
konvencniho Zelezni¢niho systému a to v téchto subsystémech:

Infrastruktura
Energie
Rizeni a zabezpeceni

Pfehled TSI, vztahujici se k uvedenym subsystémum je uveden v Pravodni zprave,

kapitole 1.2 Prehled vychozich podkladd. V kapitole 2.3 jsou uvedeny souvislosti projektu

v ramci dopravni sité v mezinarodnich i vnitrostatnich souvislostech.

4.10.1. Subsystém Infrastruktura (INS)

Navrhové parametry pro trasovani jsou uvedeny v B.1 Technicka zprava, kapitola
2.1. Je navrzeno technické feSeni zelezni¢niho svrsku, spodku, nastupist a prejezdl pro

varianty pokryti rozsahu dopravy k roku 2025 a 2040+.

Pro stanoveni =zakladnich parametrd konvencnich trati byla pouzita TSI
2011/275/EU.

Co se tyka konvencénich trati, jedna se core network TEN-T a to v osobni i
nakladni dopraveé , kategorii V-M ve smyslu TSI Infrastruktura. Z tohoto zatfidéni vychazeji
vykonnostni parametry , které jsou stanovené v tabulce €. 3 €. 3 TSI 2011/275/EU o
technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,infrastruktura“ transevropského

konvencniho zZelezniéniho systému.

Pro uvedené zatfidéni V-M je v tabulce €. 3 uvedeny obrys vozidla GB, hmotnost na

napravu 22,5 t, tratova rychlost 160 km.h! a délka viaku 600m.

Pod tabulkou je uvedeno, Ze specificka mista na trati mohou byt navrhovana pro
tratovou rychlost nebo délky viakii men$i nez je stanoveno v tabulce ¢. 3, pokud je
v nalezité oduvodnénych pripadech nutno se vyporadat s geografickymi nebo
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enviromentalnimi omezenimi nebo omezenimi vyplyvajicimi z méstské zastavby. Za tento

pfipad se da povaZovat ,Uzel Ostrava“.

11.prosince 2013 bylo vydano Nafizeni Evropského parlamentu a rady C.
1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité , s ucinnosti
od 1.1.2014. Pro traté zafazené do TEN-T v nakladni dopravé vyplyva dle ¢l. 39
poZadavek zajisténi prUjezdu vlaku délky 740m, tedy zajiSténi uzitené délky koleji ve

vybranych stanicich cca 780m, hmotnosti na napravu 22,5t a tratoveé rychlosti 100km/h.

Uvedené pozadavky v nafizeni ¢. 1315/2013 jsou v rozporu s TSI, které jsou
v souc. dobé prepracovavany , od pristiho roku by mély platit v novém znéni a v TSI pro
infrastrukturu, ktera bude spole¢na pro konvencni a vysokorychlostni viaky by mél byt
uveden poZadavek na délku viaku ve vybranych stanicich 740m a rychlost 120-
200km/hod.

Osové vzdalenosti koleji

V mezistani¢nich usecich jsou koleje navrzeny v minimalni osové vzdalenosti

4,000 m, ve stanicich v minimalni osové vzdalenosti 4,750 m.

Dle ¢l. 4.2.4.2 se osova vzdalenost stanovi na zakladé obrysu vozidla uvedeného
vtab. 3 TSI 2011/275/EU, min. os. vzdalenost by méla zohlednit aerodynamické ucinky,

pravidla pro jejich zhodnoceni jsou otevienym bodem.

Maximalni sklon stoupani a klesani:

Ve studii proveditelnosti je uveden max.sklon u mimouroviiového kfizeni od

Ostravy stfed pfes koridorové koleje az 30 %eo.

Podle ¢l. 4.2.4.3 podélné sklony koleji ur€enych pro stani kolejovych vozidel pro

vSechny TSI kategorie trati nesmi byt vétsi nez 2,5 mm/m (2,5 %o).

U modernizovanych trati nejsou stanoveny Zadné hodnoty, protoZe sklon je dan

pUvodni konstrukci pFislusné traté.

U novych hlavnich trati pro smiSenou a nakladni dopravu je stanoven max. podélny
sklon 12,5 mm/m (12,5 %).

Minimalni polomér smérového oblouku: ve studii proveditelnosti je navrzen min.

polomér oblouku v dopravnich kolejich 300 m.
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Podle ¢l. 4.2.4.4 se min. polomér smérového oblouku voli s ohledem na navrhovou

rychlost v daném oblouku.

Nastupisté

Rekonstruovana nastupisté budou vybavena bezpecénostnimi prvky a budou

umoZzriovat bezbariérovy pristup.

Dle ¢l. 4.2.2.1 TSI 2008/164/EU budou nastupisté splfiovat pozadavky , tykajici se

dostupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Uzitna délka nastupist’
Ve studii proveditelnosti jsou navrzeny upravy nastupist s maximalnim vyuZzitim

prostoru ve stisnénych podminkach uzlu Ostrava s pfihlédnutim k ekonomické unosnosti.

Dle ¢l. 4.2.10.1 TSI 2011/275/EU, délka nastupisté musi odpovidat nejdelSim
interoperabilnim viakum, které zde zastavuji v ramci béZného provozu. PFi stanoveni délky
vliaku, které maji u nastupisté zastavovat, se bere ohled jak na soucCasné provozni
poZadavky, tak i na provozni poZadavky, které Ize priméfené oCekavat ve vyhledu 10 let

po uvedeni nastupist do provozu.
Prejezdy

Zelezniéni pfejezdy jsou z hlediska interoperability posuzovény, jestlize slouzi pro
cestujici napf. jako pristupova cesta na nastupisté. Resenych pfejezd(i se posuzovéni

shod v poZadavcich na interoperabilitu netyka.
Mosty a inzenyrské objekty

Technické feSeni mostnich objektl je popsano v kapitole 2.2 Souhrnné technické

zpravy.

U stavajicich konstrukci je dle odst. 4.2.8.4 TSI CR INS nutné provadét kontrolu,
zda sledovany objekt je pfechodny, tj. vyhovi tucinkim vyvolanym zatiZzenim nejcastéji se
vyskytujicimi vozidly. Provozni zatiZzeni je v takovém pripadé reprezentovano tratovou
tridou zatizeni s pridruzenou rychlosti. Pozadavky na pfechodnost stav. konstrukci jsou
uvedeny v pfiloze E TSI CR INS. Vypocet zatiZitelnosti Zuic vychéazejici z metodiky
sluzebni rukovéti SZDC SR 5 (S), ktery mé vazbu na zatéZovaci schéma UIC 71, je

z pohledu posouzeni pozZadavk( interoperability nepostacujici. Ovérfeni pfechodnosti

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 108



STUDIE PROVEDITELNOSTI
LStudie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015“ A. Privodni zprava

stavajicich mostu musi byt provedeno pro vSechny tratové tfidy zatizeni vztaZené ke

konkrétni TSI kategorii trati.

Nové mostni konstrukce musi byt navrzeny podle Eurokddu, ke kteremu se musi
pfihlédnout a to rovnez pfi navrhu novych zemnich téles. Konstrukce nad a podél trati
musi byt ovéfeny z hlediska aerodynamickych ucinku kolejové dopravy. Do téchto patfi
i vodorovné ochranné konstrukce proti dotyku elektrického vedeni u nadjezdi nebo

nadchodll.

V dalSich stupnich dokumentace je nutno dolozit splnéni pozadavki( na tratovou
tridu zatizeni a prislusnou rychlost pro vdechny kategorie vozidel podle pfilohy E, tabulky
24 prilohy rozhodnuti komise 2011/275/EU.

4.10.2. Subsystém energie (ENE)

Silnoproud

V rozhodnuti 2011/274/EU- o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
.Energie“ transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému nejsou technické
pozadavky na posouzeni stavby na parametry interoperability EZS pro silnoproudé
rozvody, EOV ani osvétleni sluZzebnich prostor uvedeny. Osvétleni nastupist a
pfistupovych cest pro cestujici bude posuzovano podle 2008/164/ES Rozhodnuti Komise
o technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zel. systému,
z tohoto dlvodu byva zafazeno pfi posuzovani notifikovanou osobou do subsystému

infrastruktura.
Trakéni vedeni

Dotéeny usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Béhem
provozu bylo trakéni vedeni ¢aste€né rekonstruovano a upravovano pfi obnovach koleji a
vyhybek, v ramci sanaci poklesovych kotlin, pfi rekonstrukcich, pfi dotrolejovani koleji a pfi

upravach v ramci stavby silniénich nadjezdu.

Rekonstrukce bude provedena stejnosmérnou proudovou soustavou 2 DC 3kV IT
pro provozovani drazni dopravy =zavislou trakci v souladu s pozadavky platnych
technickych norem a predpist. Svislé Fetézovkové trakéni vedeni bude realizovano
v parametrech pro maximaini rychlost 160km/h v hlavnich kolejich. V souvislosti s realizaci

VRT bude nutné zvazit koncepci napajeni celé sité SZDC, toto koncepéni rozhodnuti
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pfesahuje do dalSich navazujicich trati a neni mozné je feSit pouze v uzlu Ostrava. Proto
budou uvazovany obé varianty — ponechani stavajiciho stejnosmérného systému 3kV a

pfechod na strfidavy systém 25kV.

Dle TSI CR ENE 2011/274/EU, ¢l. 4.2.13.1 je pozadovana jmenovita vyska
trolejového vodi€e vrozmezi od 5,00m do 5,75m. V pfipadé urovhovych Zeleznicnich
prejezdl, nakladist atd. muze byt max. vySka trolejového vodi¢e 6,20m. VySky trolej. dratu
budou uvedeny v dalSich stupnich projektové dokumentace, stejné jako dalSi zakladni

parametry trakéniho vedeni.

Ochrana pfed urazem elektrickym proudem TSI CR ENE, odd. 4.7.3 a 4.7.4 —v
dalSich stupnich dokumentace je tfeba provést vypocet dotykovych napéti pomoci modelu
a podminek danych v CSN EN 50122-1. V pfipad&, e nebude tento vypodet uveden
v projektu stavby je tfeba po dokonceni stavby provést méfeni dotykovych napéti a tuto

podminku zahrnout do dokumentace.

Navrh trakéniho vedeni je popsan v B.1 technicka zprava, kapitola 2.3.

4.10.3. Subsystém Rizeni a zabezpeéeni (CCT)

V interoperabilité¢ v Evropé je problém hlavné v signalizaCni a zabezpecovaci
soustavé, ktera neni sjednocena. Modifikace souprav pro nékolik narodnich norem tak,
aby vlak splinil kritéria homologace, je nakladna a ¢asové naroCna. Evropska Zelezni¢ni sit
se projektovala a budovala pres 170 let. V prostoru EU existuje 16 vzajemné

nekompatibilnich navéstnich systéma.

Zaklad interoperability evropského Zelezni¢niho systému tvofi projekt jednotného
evropského systému na Fizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS (European Rail Traffic
Management Systém). Pro jednotny systém zabezpeceni jizd vlakd je uvazovan ETCS
(European Train Control Systém) — level 2, ktery je ze strany UIC zavazny pro nové
vysokorychlostni traté, umozniuje kontinualni pfenos informaci mezi viakem a
infrastrukturou. Realizace systému na vybrané Zelezniéni siti CR vyplyva z mezinarodnich

zavazkd CR a probiha dle pfijatého narodniho implementaéniho planu.

Stanic¢ni i tratové zabezpeCovaci zafizeni je pro konvenéni trat navrzeno 3.

kategorie.

Pro fizeni je uvazovan systém GSM-R ( Global system for Mobile communications-

Railway) — globalni systém pro mobilni komunikaci na Zeleznici-interoperabilni evropska
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Zeleznicni radiova sit' pro rozhlasovou komunikaci a pfenos dat mezi Zzelezniénim vozidlem

a radiovou centralou.

Sdélovaci zafizeni, které se tyka pfimo cestujicich, je informacéni zafizeni. Toto
bude posuzovano stejné jako osvétleni prostor pro cestujici podle 2008/164/ES
Rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském konvencénim a
vysokorychlostnim Zel. systému, ztohoto dlvodu byva zafazeno pfi posuzovani

notifikovanou osobou do subsystému infrastruktura.

4.10.4. Aktualizace dokumentu

Na zakladé aktualizace zavaznych dokumentl vztahujicich se k interoperabilité je

vzhledem k zatfidéni trati potfebné dodrzeni zakladnich navrhovych predpokladu.

Trat Cesky Té&Sin-Polanka nad Odrou ma uvedeny v pracovnim znéni tabulky
SZDC dopravni kédy P3 a F1. To znamena, z hlediska osobni dopravy, tratovou rychlost
120-200km/h a vyuzitelnou délku nastupisté 200-400m. Z hlediska nakladni dopravy je pro
dopravni kéd F1 pozadovan obrys vozidla GC, hmotnost na napravu 22,5t, tratova
rychlost 100-120km/h a délka vlaku 740-1050m.

Z hlediska navrhu trasy trati je v NK €. 1299/2014 uveden min. polomér smérového
oblouku 150m. Max. délka sklonu stoupani a klesani o hodnoté 35 %o nesmi byt delSi nez
6,0 km. Ve srovnani z pfedchozimi TSI se da konstatovat, Zze parametry jsou mirngjsi a
parametry, na které byla studie proveditelnosti navrzena, budou vyhovovat i pro novou

evropskou legislativu.

Zaver:
Navrzené technicke feSeni ve studii proveditelnosti — parametry a prvky ve vSech
subsystémech maji pfedpoklad splnit v dalSich stupnich projektové dokumentace
pozadavky na interoperabilitu. Tratova rychlost u konvencnich trati muze byt v

odlvodnénych pfipadech, za ktery se lokalita stavby ,Uzel Ostrava“ da povazovat, mensi
nez je stanoveno v tabulce €. 3 TSI 2011/275/EU.

Detaily technického feSeni budou doplnény v dalSich stupnich projektové
dokumentace.
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4.11. Popis oprav a udrzby pro varianty s projektem
4.11.1. Sprava budov a bytového hospodarstvi

Velice obdobné jako varianta bez projektu.

Zaver:
Dojde k narustu udrzby kvili dobudovani infrastruktury v€. technickych zafizeni jako

jsou napf. vytahy s pravidelnym servisem, revizemi a opravami pfi predpokladaném
provoznim zatizeni.

4.11.2. Sprava elektrotechniky a energetiky
Popis Cinnosti je témérf totozny jako pro variantu bez projektu.

Zaver:
Nedochazi k narastu udrzby, podle konzultace se spravcem se po realizaci stavby
nepredpoklada snizeni nakladd za pravidelnou udrzbu.

4.11.3. Sprava mostu a tunelt

OdliSuje se od varianty bez projektu. Razantné ubyva oprav s predpokladem jejich
zapoceti po 20-25 letech od vystavby.

Lavky a podchody:

Udrzba:

= pravidelny uklid pochuzich ploch, pro keramické plochy denni mokré Cisténi,
ostatni povrchy, zametani a sbér odpadki

= CiSténi oken u lavek — 1x ro¢né

= komplexni Cisténi sklenénych a kovovych konstrukci lavek a podchodu — 1x za 3

roky

= komplexni Cisténi keramickych (kamennych) obkladd stén a podlah — 1x za

3roky

Opravy:
= oprava pochuzich ploch, lokalni vyména dlazby, drobné opravy zabradli, stfesni

konstrukce a klempifskych prvka, PKO

Mosty s novou masivni NK, propustky

Udrzba:
= drobné opravy zabradli
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Opravy:
= oprava izolace po 20 — 25 letech od vystavby

= oprava lozisek, PKO zabradli — po cca 20-25 letech od vystavby

Mosty s novou ocelovou NK

Udrzba:
= drobné opravy zabradli

» (Cisténi kovovych konstrukci

Opravy:
= oprava izolace po 20 — 25 letech od vystavby

= oprava lozisek, PKO ocelovych konstrukci — po cca 20-25 letech od vystavby

= oprava tésnéni dilatacnich zavéra (pfechod NK na SS) - po cca 20-25 letech od

vystavby

Zaver:
Dochazi k narastu udrzby, protoze v ramci SP jsou budovany nové objekty jako
ocelova lavka a pfesmyk (ve var. s pfesmykem). Navic budujeme podchod v Zst. Ostraveé -

stfed. Naopak dojde ke skokovému poklesu oprav, jejichZz zahajeni je oCekavano za 20 -25
let od vystavby.

4.11.4. Sprava délovaci a zabezpecovaci techniky
Popis Cinnosti udrzby je témér totoZny jako pro variantu bez projektu.

Zaver:
Nedochazi k narastu udrzby, podle konzultace se spravcem se po realizaci stavby
nepredpoklada snizeni naklad za pravidelnou udrzbu.

4.11.5. Sprava trati

Popis &innosti udrzby je témé&rf totozny jako pro variantu bez projektu. Cetnost
(cyklus) jednotlivych €innosti je stanovena s ohledem na provozni zatizeni jednotlivych
useku a naklady jsou rozdéleny do jednotlivych let s ohledem na stav zafizeni a s ohledem
na realizovatelnost oprav v pfiméfenych ucelenych celcich.

Zaver:
Dochazi k malému poklesu udrzby z divodu sneseni ¢asti koleji v obvodu PS levé

nadrazi. Naopak dojde ke skokovému poklesu oprav, jejichZ zapocCeti je pfedpokladano ve
varianté bez projektu podle cyklli od dokonéeni vystavby.
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5. POSOUZENI VLIVU NA ZP A UZEMNi PRUCHODNOST

5.1. Vliv stavby na zivotni prostredi

Analyza stavajiciho stavu

Viz. tabulka Analyza stavajiciho stavu - vliv stavby na Zivotni prostfedi

Analyza navrhovych variant

Viz. tabulka Analyza navrhovych variant - vliv stavby na Zivotni prostredi

Zaver:
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o kolejovou infrastrukturu, ktera je v krajiné po

dlouhou dobu, nelze z pohledu Zivotniho prostfedi predikovat vyznamny negativni vliv na
Zivotni prostredi.

VSechny varianty (1 az 4) jsou vyhodné diky zlepSeni pribé&hu povodni pod mostem
pFes feku Odru. Z hlediska hlu€nosti mdze u vSech novych variant, 1 az 4, dojit ke
zhorSeni diky navySeni pocCtu projizdé€jicich souprav a k jejich zrychleni. Na druhou stranu
dojde u variant 1,3 a 4 k rekonstrukci kolejového loze, k vybudovani protihlukovych zabran
a v misté pfesmyku v Marianskych Horach k vybudovani tunelu ke snizeni hlukove zatéze
v okoli Zeleznice.

U varianty 2 dojde také k mirnému zlepSeni diky rekonstrukci kolejoveého loze a
vybudovani protihlukovych zabran. Kfizeni zelezni€ni trati v Marianskych Horach bude
feSeno urovnove.

V nulové varianté zUstanou hlukové pomeéry stejné, v budoucnosti vS§ak muze dojit
ke zhorSeni hlukovych poméru v okoli trati diky postupnému opotfebovani jednotlivych
prvkl na trati.

Z klimatického hlediska jsou varianty 1 az 4 vyhodné diky zvySeni odolnosti trati jak
na extrémni teploty, tak i na povodné, i pfivalove, probihajici na fece Odre.
Z vySe uvedeného vyplyva, Ze z hlediska zivotniho prostfedi se jako nejvyhodnéjsi
jevi varianty 1, 3 a 4, jejichz rozdily jsou z pohledu Zivotniho prostfedi zanedbatelné.

5.2. Uzemni prichodnost zaméru

5.2.1.  Strety se zastavénymi plochami
Vzhledem k faktu, Ze se jedna o rekonstrukci / modernizaci stavajici infrastruktury,

ktera je v feSené oblasti znacné rozsahla, tykaji se navrzené upravy v prevazné vétsiné
stavajicich draznich pozemku. Tyto plochy jsou vedeny v uzemnim planu mésta Ostrava

jako ,Plochy Zelezni¢ni dopravy*.
Pro vSechny zakladni varianty plati, Ze nedochazi ke stfetim se zastavénymi

plochami.
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5.2.2.  Strety s navrhovymi plochami a tzemnimi rezervami

Aktualizaci &. 1 Politiky uzemniho rozvoje CR je v pfedmétném tizemi vymezen
koridor vysokorychlostni dopravy VR1 s cilem chranit na tzemi CR navrzené koridory
vysokorychlostni dopravy v navaznosti na obdobné koridory v zahranici.

Zasadami Gzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (dale jen ,ZUR MSK") byla
pro tento koridor na uzemi statutarnino mésta Ostravy vymezena uzemni rezerva D507
vysokorychlostni trat VRT (Studénka) - Ostrava - Petrovice u Karviné, pro kterou byl
vymezen koridor o Sifce 100 m od osy zelezni¢ni trati na obé strany.

Tento koridor byl dale upfesnén Uzemnim planem Ostravy, kterym je pro
vysokorychlostni trat v useku Hranice Jistebniku - hranice Bohumina vymezena uzemni
rezerva DZ1/R, soucasti které je prelozka traté 270 mezi Jistebnikem a Polankou. Koridor
uzemni rezervy DZ1/R byl zafazen do Uzemi, jehoz vyuziti je podminéno
zpracovanim uzemni studie.

Aktualizaci &. 1 Politiky Gzemniho rozvoje CR je stanoven pozadavek na vymezeni
uzemni rezervy pro pruplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) a na zaji§téni uzemni
ochrany do doby rozhodnuti vliady o dal§im postupu. ZUR MSK je ve vazbé na tento
zamér vymezena Uzemni rezerva pro zabezpec€eni zajmu statu vyplyvajicich z

mezinarodnich zavazkt D517.

5.2.3. Vztah k tizemné planovacim dokumentiim
Studie proveditelnosti ma vazbu na nasledujici uzemné planovaci dokumenty:
= Aktualizace &. 1 Politiky tizemniho rozvoje CR

= Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje

= Uzemni plan Ostravy

5.2.4. Nutné zmény uzemné planovacich dokumentt

Podle Uzemniho planu Ostravy je koridor tzemni rezervy DZ1/R zafazen do tzemi,
jehoz vyuziti je podminéno zpracovanim uzemni studie.

Cilem této uzemni studie je stanovit koncepci a prostorove feSeni dopravni stavby
ve vazbé na navazné plochy s rozdilnym zplsobem vyuziti, v ramci vymezeného koridoru
uzemni rezervy stabilizovat feSeni vysokorychlostni traté v prichodu méstem. Dlvodem
pro vymezeni tohoto koridoru je skute¢nost, Ze se jedna o zamér imitovany omezenymi
prostorovymi moznostmi v uzemi. Pfislusnym k pofizeni této uzemni studie je ufad
uzemniho planovani - Magistrat mésta Ostravy, utvar hlavniho architekta a stavebniho

fadu. Lhuta pro vloZeni dat o uzemnich studiich do evidence uzemné planovaci ¢innosti
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byla stanovena na 6 let od nabyti uginnosti Uzemniho planu Ostravy, tj. do 6. 6. 2020. Po
uplynuti této doby tato podminka pro rozhodovani pozbyva platnost.

Uzemnim planem Ostravy jsou upfesnény zaméry vymezené politikou Gzemniho
rozvoje a zasadami izemniho rozvoje. Uzemnim planem je feSené Gzemi rozdéleno do
funkCnich ploch, pro které jsou stanoveny podminky vyuziti.

V kat. uzemi Tfebovice ve Slezsku je nové navrZzena 3. kolej zapojena do severniho
zhlavi zst. Ostrava - Svinov, ktera vybocuje z plochy vymezené pro Zelezni¢ni dopravu.

Jedna se o parcely &. 1377 (vlastnik Veolia Energie CR, a.s) a 443/33 (CR, Statni
pozemkovy ufad). Jedna se o pas pozemku v délce cca 85 m ve vzdalenosti 3,6 - 5,2 od
osy navrzené 3. koleje. Jde o hrani¢ni soubéh, kdy nelze ve stupni pfipravy studie
proveditelnosti garantovat, Ze tyto plochy nebudou dotceny.

Tyto pozemky v kat. Uzemi Tfebovice ve Slezsku jsou Uzemnim planem Ostravy
zarazeny do plochy ochranné zelené.Tato plocha slouzi k odclonéni dopravnich staveb a k
oddéleni rusicich provozu od obytné zastavby, ploch ob¢anského vybaveni, rekreace,
sportu apod. a ke zmirnéni funk&nich a méfitkovych kontrastl funk&nich ploch s vyrazné
odliSnym zpusobem vyuziti. V této ploSe jsou z hlediska dopravni infrastruktury do
pfipustného funkéniho vyuziti zafazeny pouze silnice, pési komunikace, cyklostezky a
alternativni druhy dopravy - lanovky, visuté drahy apod. Zeleznice zde zafazena neni a
nejedna se ani o alternativni druh dopravy. Zaroven je pro plochu ochranné zelené
stanoveno, ze Cinnosti, stavby a zafizeni nesouvisejici se stanovenym hlavnim,
pfipustnym a podminéné pfipustnym vyuzitim jsou stanoveny jako nepfipustné. Umisténi
stavby Zelezniéni koleje v této plose neni v souladu s Uzemnim planem Ostravy.

Naprosta vétsina kolejovych prav probiha na pozemcich SZDC, s.o. nebo CD, a.s.

Cizi pozemky jsou v omezené mife dotéeny v oblasti pfesmyku. Jedna se o lokalitu
u ulice Chemickeé, k. u. Marianské Hory a Nova Ves u Ostravy. Je dotéeno nékolik

pozemku Statutarniho mésta Ostravy a spole¢nosti Borsod Chem MCHZ, s.r.o.

Zaver:

Z pohledu vlivu na ZP a tzemni prachodnosti variant jsou pro vdechny varianty obé
tyto zalezitosti témé&f identické. Jedinym rozdilem, jak v ZP, tak i Gzemni prichodnosti je
realizace Ci nerealizace pfesmyku. Problémové zapojeni 3. koleje do Zst. Ostrava-Svinov

je technologicky nezbytné pro vSechny varianty, proto investor v ramci dalSi pfipravy
stavby podnikne kroky k vypracovani uzemni studie a lokalni zmény uzemniho planu ve
smyslu zmény funk&nich ploch.
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5.2.5. Kolize s hlavnimi trasami inzenyrskych siti pro varianty 1 - 4

v

Trat’ €. 270 zst. Ostrava-Svinov — zst. Ostrava hl.n.

Ke kolizim dochazi jen pfi budovani pfesmyku a to v oblasti Marianskych Hor, kde
budou zasaZeny nasledujici sité technické infrastruktury:
Elektfina a komunikace:
- vedeni optického kabelu a to ve 2 trasach

Plyn a teplo:
- hlavni rozvod tepla - parovod 2x 500/200

Jinak dochazi na mnoha mistech ke stavajicimu krizeni bez predpokladu vyvolani
prelozky. Ve stavajicim stavu je kfizeni obvykle provedeno podle podminek SZDC, s.o.,
s patficnou hloubkou zahloubeni a osazenim chranicek a kontrolnich Sachet.

Jedna se o kfizeni VVN 110 kW, parovodu, horkovodu, vodovodnich fadd DN 500,
provoznich vodovodl, plynovodu VTL 4 MPa a STL DN 300, kanaliza¢nich sbéracu,
jednotné kanalizace a ZVN/400 kV (CEPS).

Trat’ €. 323 zst. Ostrava hl.n. — Zzst. Ostrava — Kuncice:

Dochazi jen ke kfizeni, nikoli kolizi s naslednymi pfelozkami.

Trat’ €. 321 zst. Ostrava Bartovice - Zst. Ostrava Kuncice - odb. Odra:

Dochazi jen ke kfizeni, nikoli kolizi s naslednymi prelozkami.
6. DOPRAVNE TECHNOLOGICKE RESENi VARIANT ZELEZNICNi DOPRAVY

6.1. Dopravné technologické zhodnoceni stavajiciho stavu

Trat’ ¢.270

Zakladni informace ke stanicim a tratovym usekim

Podrobné jsou informace uvedeny v bodé €.3 v ¢asti A_03 studie. Zde uvadény jen
zakladni informace.

Zacatek trati: Bohumin - km 275,908, konec trati: Pferov km 180,400, zabrzdna
vzdalenost 1000 m, provoz pravostranny, trakéni soustava: 3 kV ss, nejvétsi tratova
rychlost Bohumin - Ostrava hl. n. 140 km/h, Ostrava hl. n. - Prosenice 160 km/h.

Polanka nad Odrou

Vyhybna lezi v km 257,913 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin - Pferov, ktera
je odboé&nou pro trat Cesky Té&8in — Odbodka Odra - Polanka nad Odrou. Ma devét
dopravnich koleji, Zzadné nastupisté, stanicni zabezpecovaci zafizeni ESA 11 ovladané
z CDP Prerov, tratové zabezpeCovaci zafizeni trojznakovy automaticky blok 3. kategorie,
pro obousmérny provoz.

Ostrava-Svinov
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Stanice lezi v km 261,869 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin - Pferov, je
odboé€nou pro jednokolejnou trat’ Ostrava-Svinov — Opava vychod, pro jednokolejnou trat
Odbogka Odra — Ostrava-Svinov, z odbo&ky Odra pokraduje dvoukolejna trat smér Cesky
TéSin. Stanice ma 17 dopravnich koleji, Ctyfi nastupisté a 10 nastupistnich hran, pfistup
na nastupisté dvéma podchody, stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni ESA 11, tratové
zabezpecCovaci zafizeni trojznakovy automaticky blok 3. kategorie, pro obousmérny
provoz, smér Ostrava-Tiebovice je zabezpeCovaci zafizeni 3.kategorie - automatické
hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel.

Ostrava hl.n.
Stanice lezi v km 267,249 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin - Pferov, je

vrwv s

obvod osobniho nadrazi, pravého nadrazi, levého nadrazi, banského nadrazi a Ostrava
stfed na trati 321. StaniCni zabezpeCovaci zafizeni je releové, banské nadrazi a Cast
osobniho nadrazi je vybavena zafizenim ESA 11. V obvodu osobniho nadrazi s 9
dopravnimi kolejemi jsou vybudovana dvé ostrovni nastupisté ¢.1 a 2 pro smér Bohumin a
dvé ostrovni nastupisté ¢.4,5 pro smér Ostrava stfed. Pfichod na nastupisté nadchodem.
Stanice ma dva sefadovaci obvody pravé a levé nadrazi. Kazdy obvod ma svuj vlastni
svazny pahrbek. Pravé nadrazi ma 15 vjezdovych a odjezdovych koleji ¢. 304 az 312 a
204 az 222. K odjezdovym kolejim patfi i koleje €. 6,8,10 na osobnim nadrazi. Dale 20
smérovych koleji €. 224 az 262. Levé nadrazi disponuje 12 vjezdovymi a odjezdovymi
kolejemi €. 509 az 521 a 403 az 411. Smérovych koleji je 20 - €. 413 az 457. Banskeé
nadrazi ma 10 dopravnich koleji.

Bohumin Vrbice

Jedna se o obvod stanice Bohumin (km 275,908) sousedici se stanici Ostrava hl.n.
Odbocluje zde trat Bohumin Vrbice - Statni hranice CZ/PL - (Chatupki PKP). Ma 15
dopravnich koleji a svazny pahrbek, ktery je vyuzivan minimalné. Stanice je vybavena
staniénim zabezpelovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie elektronické stavédlo. V
tratovém uUseku Bohumin, obvod Bohumin Vrbice - Ostrava hl.n. je jizda vlaku
zabezpeCovana tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3.kategorie, (soustfedény
obousmérny elektronicky trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz typu ABE-
1). V tratovém useku (Chalupki PKP) statni hranice CZ/PL - Bohumin Vrbice je jizda vlaku
zabezpecfovana tratovym zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie automatické hradlo AH
- 88A bez oddilovych naveéstidel.

6.2. Analyza soucasného stavu provozu a problematicka mista
z hlediska kapacity

Rozsah dopravy podile jednotlivych trati 2014

Tratovy usek Rozsah dopravy | propustnost | vyuziti %
Bohumin -Ostrava hl.n. 258 vlaku 338 vlaku 77 %
Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov 319 viaku 366 vlaku 88 %
Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou 266 vlaku 404 vlaka 66 %
Polanka nad Odrou - Studénka 289 vlaku 404 vlaka 72 %

Dil¢i zavér k tratim: nejblize k vyCerpani své kapacity je tratovy usek Ostrava hl.n. —
Ostrava-Svinov

Dopravni koleje, GVD 2014
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Ostrava-Svinov- koleje €. 3,1,2,4,6,8 zatiZzeni na S0=0,53 v dobé 5-22 hod
Ostrava hl.n.- koleje €. 6,8,10 zatiZzeni na S0=0,27 v dobé 0-24 hod
Ostrava hl.n.- koleje €. 1,3,2,4 zatiZzeni na S0=0,46 v dobé 5-22 hod
Ostrava hl.n.- koleje €. 5,7 zatiZzeni na S0=0,38 v dobé 0-24 hod

Ostrava hl.n.- koleje €. 801 az 804 zatizeni na S0=0,55 v dobé 4-22 hod
Dopravni koleje vyhovuji souéasnému provozu

Zhlavi

Na celém useku je omezuijici stfedni zhlavi stanice Ostrava hl.n., které je zatizeno
na stupen obsazeni S0=0,90 v dobé dopr.3pi¢ky. Zhlavi znaéné pretizeno.

Sefad’'ovaci vykonnost

V soucCasnosti je ve stanici Ostrava hl.n. vlakotvorba soustfedéna jen do levého
nadrazi. Sefadovaci vykonnost je vyuZita na 49% .Pravé nadrazi je ur€eno pfevazné pro
praci s prazdnym nakladnim vozem ve vazbé& na mistni opravnu vozl situovanou hned
vedle smérovych koleji — koleje €. 264 az 276.

Zaver:
Z analyzy souCasného stavu provozu vychazi z hlediska kapacity jako

problematicka mista tratovy usek Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov a stfedni zhlavi u
ustfedniho stavédla ZST Ostrava hl.n.

Trat’ €. 321

Zakladni informace ke stanicim a tratovym usekim

Podrobné jsou informace uvedeny v bodé €.3 v ¢asti A_03 studie. Zde uvadény jen
zakladni informace.

Zadatek trati: Cesky T&8in - km 319,020, konec trati: Polanka nad Odrou - km
258,633, zabrzdna vzdalenost 1000 m, trakéni soustava: 3 kV ss, nejvétsi tratova rychlost
80 km/h. Soucasti tohoto useku jsou stanice Ostrava-Kuncice, Ostrava-Vitkovice.

Ostrava-Kuncice

Stanice lezi v km v km 30,485 dvoukolejné trati Cesky Té&$in — Vyhybna Polanka

vvvvv

Odra — Vyhybna Polanka nad Odrou a Odbocka Odra — Ostrava — Svinov jsou
jednokolejné. Stanice ma 24 dopravnich koleji, dvé ostrovni nastupisté, pfistup na
nastupisté nadchodem. Stanice je vybavena stani¢nim zabezpefovacim zafizenim 3.
kategorie elektronické stavédlo. Tratové useky jsou vybaveny autoblokem. Stanice je
vlakotvorna a ma svazny pahrbek. Na stanici napojena vyznamna vleCka ArcelorMittal
Ostrava a.s. Pfedevsim pro vystup z viecky.

Ostrava-Vitkovice

Stanice lezi v km v km 34,048 dvoukolejné trati Cesky Té&Sin — Vyhybna Polanka
nad Odrou. Tratovy usek Odbocka Odra — Vyhybna Polanka nad Odrou je jednokolejny.
Stanice ma 4 dopravnich koleji, dvé nastupisté, pfistup na nastupisté nadchodem. Stanice
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je vybavena stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie elektronické stavédlo.
Tratoveé useky jsou vybaveny autoblokem.

Ostrava-Bartovice

Stanice lezi v km v 24,963 dvoukolejné trati Cesky T&Sin — VVyhybna Polanka nad
Odrou. Tratovy usek Odbocka Odra — Vyhybna Polanka nad Odrou je jednokolejny.
Stanice ma 10 dopravnich koleji, dvé ostrovni nastupi$té s podchodem, vybavena je
releovym zabezpeCovacim zafizenim Tratové useky jsou vybaveny autoblokem. Na
stanici napojena vyznamna vleCka ArcelorMittal Ostrava a.s. PfedevSim pro vstup na
vlecku.

Analyza soucasného stavu provozu a problematicka mista z hlediska
kapacity
Rozsah dopravy podie jednotlivych trati 2014

Tratovy usek Rozsah dopravy | propustnost | vyuziti %
Ostrava-Kuncice — Ostrava-Vitkovice 109 vlakd 443 vlakl 25 %
Ostrava-Vitkovice —Odb.Odra 109 vlakd 443 vlakul 25 %
Odb.Odra — Polanka nad Odrou 26 vlaku 175 vlakd 15 %
Odb.Odra — Ostrava-Svinov 85 vlaku 171 vlakd 50 %

Dilci zaveér k tratim: traté maji vice nez dostatecné zalohy

Dopravni koleje, GVD 2014

Ostrava-Kuncice -koleje €. 2,1,3,5 u nastupistnich hran jsou v dobé 5-20 hod
zatizeny na stupeni obsazeni S0=0,26. Koleje nejsou vyuZity. Jedna se ale souCasné o
hlavni koleje v pokraCovani tratovych koleji obou zausténych trati.

Ostrava-Kuncice- koleje €. 6,4,7,9 ur€ené pro nakladni vlaky vykazuji podle planu
obsazeni koleji zatizeni na stuper obsazeni So0=0,67. Koleje jsou na hranici doporu€enych
hodnot. ZpUsobeno je to neumérnymi pobyty az 9 hodin. Ostatni koleje jsou dopravni
SMerove.

Ostrava-Vitkovice — koleje €.1,2,3,4 jsou v dobé 5-20 hod zatizeny na stupen
obsazeni S0=0,14. Stanice plni funkci mezilehlé stanice.

Sefad’'ovaci vykonnost
Sefadovaci vykonnost je vyuZita na 64% .

Dilci zaver:
Z analyzy sou€asného stavu provozu vychazi, Ze z hlediska kapacity nema tratovy
usek uzkych mist.

Trat’ ¢.323

Zakladni informace ke stanicim a tratovym usekiim

Podrobné jsou informace uvedeny v bodé ¢€.3 v ¢asti A_03 studie. Zde uvadény jen
zakladni informace.
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Zacatek trati: Ostrava uhelné nadrazi - km 0,000, konec trati: Ostrava - Kuncice -
km 7,805 Zabrzdna vzdalenost: pro usek Ostrava uhelné — Ostrava stfed 700 m, pro usek
Ostrava stfed — Ostrava - Kuncice 1000m, trakéni soustava: 3 kV ss, Nejvétsi tratova
rychlost na jednotlivych usecich: 100 km.h. Soucasti tohoto useku jsou pouze stanice
Ostrava stfed, ktera je obvodem stanice Ostrava hl.n.

Ostrava stred
Stanice lezi v km 2,972, ma tfi dopravni koleje, u kazdé nastupisté, pfistup v urovni
koleje, vybavena je zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11 ovladanym ze
stanice Ostrava hl.n. Je dalkové fizena. tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —
elektronicky autoblok.

Analyza sou¢asného stavu provozu a problematicka mista z hlediska kapacity

Rozsah dopravy podle jednotlivych trati 2014

Tratovy usek Rozsah dopravy | propustnost | vyuziti %

Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice 150 vlakt 292vlaku 52%

Diléi zavér: trat ma dostateCné zalohy propustnosti

Dopravni koleje, GVD 2014

Ostrava stfed — koleje €.701,702,704 jsou v dobé 5-20 hod zatizeny na stupen
obsazeni So0=0,42.

Dilci zaver:

Z analyzy souCasného stavu provozu vychazi, ze z hlediska kapacity nema
tratovy usek uzkych mist.

Pozadavky zelezni¢niho provozu

Dalkova osobni doprava, strednédoby horizont

Rok 2025
linka/hodiny 0O |1 ]2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10|11 |12
Exl SC Praha - Ostrava 1 1 1 1
Ex1 EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1
Ex1 RJ, LE 11]1 (2 (12 (1 (1 |1 |1 |1
Ex4 EC (PKP -) Bohumin - Bfeclav -
OBB/ZSR 1 1 1
e Bmo-osaa | [ | [ [ Jafafafafaafafa
R8 Brno — Ostrava-Bohumin 1 /1 |1 |1 |1 1 1
R18  (Praha -) Olomouc - Ostrava 1|1 |1 1 1 1
Noéni viaky 1 1 |1
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linka/hodiny 13114 (15|16 |17 |18 |19 |20 |21 (22 |23
Ex1 SC Praha - Ostrava 1 1 1 1 8
Ex1  EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1
Ex1 RJ, LE 1 /12 (1 1 |1 |1 |1 |1 17
Ex4 EC (PKP -) Bohumin - Bfeclav -
OBB/ZSR 1 1 1 1 7
e S £ % % P O I A FE
R8 Brno — Ostrava-Bohumin 1 |1 |1 |1 |1 1 13
R18 (Praha -) Olomouc - Ostrava 1 /1 |1 |1 |1 1 12
Noéni viaky 1 |4
CELKEM 85 paru

K tomu linka R27 Olomouc — Opava — Ostrava-stfed, interval 120 minut, 8
paru/den

Jelikoz pro dlouhodoby horizont po roce 2025 nebyl dosud pfijat Zadny konkrétni
zavazny plan rozvoje infrastruktury at uz na drovni Vlady CR, tak i Ministerstva dopravy,
bude dle pfedchozich dohod uvazovan rozsah dalkové osobni dopravy po celou dobu
hodnoticiho obdobi v podobé stfednédobého horizontu.

Nakladni doprava
Vlaky vychozi v ZST Ostrava hl.n.

2014 | denni max. | 2025 | denni max | 2040+ | denni max.
&t [0)] koef. -> | var. &t [0) koef. -> | var. &t [0)] koef. -> | var.
Jistebnik - Polanka nad Odrou 6 480 13 1,7 22 | 7792 16 1,7 27 | 8104 17 1,7 29

Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov | 6480 | 13 1,7 22 (7792| 16 1,7 27 | 8104 17 1,7 29

Ostrava-Svinov - Ostrava-Mar. Hory | 6 640 14 1,7 24 | 7792 16 1,7 27 | 8156 17 1,7 29

Ostrava-Mar. Hory - Ostrava-hl. n. 6640 | 14 1,7 24 | 7873 | 16 1,7 27 | 8156 17 1,7 29

Ostrava hl. n. - Ostrava-Hrusov 9110| 19 1,7 32 (6400| 13 1,7 22 | 4257 9 1,7 15
Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice 740 2 1,7 3 269 1 1,7 2 134 1 1,7 2
Ostrava-Kuncice - Vratimov 340 1 1,7 2 81 1 1,7 2 38 1 1,7 2
Ostrava-Trebovice - Ostrava-Svinov | 160 1 1,7 2 0 0 1,7 0 52 1 1,7 2
Ostrava-Svinov - odb. Odra 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
odb. Odra - Ostrava-Vitkovice 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
Ostrava-Kuncice - Ostrava-Bartovice | 400 1 1,7 2 188 1 1,7 2 97 1 1,7 2
Polanka nad Odrou - odb. Odra 0 0 1,7 0 0 0 1,7 (1] 0 0 1,7 0
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Vlaky konéici v ZST Ostrava hl.n.

2014 | denni max. | 2025 | denni max | 2040+ | denni max.

&t @ | koef.-> | var. ¢t @ | koef.-> | var. &t @ | koef.-> | var.

Jistebnik - Polanka nad Odrou 6480 | 13 1,7 22 (7792 16 1,7 27 | 8104 17 1,7 29
Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov | 6 480 13 1,7 22 | 7792 16 1,7 27 | 8104 17 1,7 29
Ostrava-Svinov - Ostrava-Mar. Hory | 6 640 14 1,7 24 | 7792 16 1,7 27 | 8156 17 1,7 29
Ostrava-Mar. Hory - Ostrava-hl. n. 6 640 14 1,7 24 | 7873 16 1,7 27 | 8156 17 1,7 29
Ostrava hl. n. - Ostrava-Hrusov 9130 19 1,7 32 | 6400 13 1,7 22 | 4257 9 1,7 15
Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice 740 2 1,7 3 269 1 1,7 2 134 1 1,7 2
Ostrava-Kuncice - Vratimov 340 1 1,7 2 81 1 1,7 2 38 1 1,7 2
Ostrava-Trebovice - Ostrava-Svinov 160 1 1,7 2 0 0 1,7 0 52 1 1,7 2
Ostrava-Svinov - odb. Odra 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
odb. Odra - Ostrava-Vitkovice 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
Ostrava-Kuncice - Ostrava-Bartovice | 400 1 1,7 2 188 1 1,7 2 97 1 1,7 2
Polanka nad Odrou - odb. Odra 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
Vlaky tranzitni v Zst.Ostrava hl.n.

2014 | denni max. | 2025 | denni max | 2040+ | denni max.

&t [1) koef. -> | var. &t [1) koef. -> | var. &t [1) koef. -> | var.

Jistebnik - Polanka nad Odrou 21540 | 44 1,7 75 |31566| 64 1,7 109 | 41242 | 83 1,7 141

Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov | 16 340 | 33 1,7 56 |26366| 53 1,7 90 (35582 | 72 1,7 122

Ostrava-Svinov - Ostrava-Mar. Hory | 16 670 | 34 1,7 58 | 26966 | 54 1,7 92 (35948 | 72 1,7 122

Ostrava-Mar. Hory - Ostrava-hl. n. 16770 | 34 1,7 58 | 26414 | 53 1,7 90 (35278 71 1,7 121

Ostrava hl. n. - Ostrava-Hrusov 20510 | 42 1,7 71 |29420| 59 1,7 100 | 37306 | 75 1,7 128
Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice 7 420 15 1,7 26 5312 11 1,7 19 | 4112 9 1,7 15
Ostrava-Kuncice - Vratimov 9320 19 1,7 32 3038 7 1,7 12 | 2324 5 1,7 9
Ostrava-Trebovice - Ostrava-Svinov | 3 580 8 1,7 14 1850 4 1,7 7 1646 4 1,7 7
Ostrava-Svinov - odb. Odra 4000 8 1,7 14 900 2 1,7 3 750 2 1,7 3
odb. Odra - Ostrava-Vitkovice 9150 19 1,7 32 | 6150 13 1,7 22 | 6400 13 1,7 22

Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice | 9 050 19 1,7 32 5970 12 1,7 20 | 6290 13 1,7 22

Ostrava-Kundice - Ostrava-Bartovice | 10700 | 22 1,7 37 8984 18 1,7 31 | 7606 16 1,7 27

Polanka nad Odrou - odb. Odra 5200 11 1,7 19 5200 11 1,7 19 | 5700 12 1,7 20

Viakotvorné a sefad’ovaci prace

Studie v oblasti vlakotvornych a sefadovacich praci vychazi z provozni a dopravni
technologie stavajiciho stavu, dosahovanych vykonl stanice v osobni i nakladni dopravé
a v predchozich studii zjisténého nadbyteéného rozsahu 10 koleji v osobnim nadrazi, 11
koleji na komerénim obvodu, 24 koleji na banském nadrazi, 14 koleji na pravém a 8 koleji
na levém nadrazi. Tyto koleje nejsou potfebné pro jizdy vlaku a vlakotvorné prace a jsou
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bud volné nebo uzivané jako skladisté nakladnich voz(. DalSim podkladem je pak
vyhledovy rozsah dopravy.

S ohledem na znaény pocet nadbyte¢nych koleji i nevyhovujici propustnost zhlavi u
ustfedniho stavédla pocita studie ve vSech variantach jen s jednim sefadovacim
obvodem ve stanici Ostrava hl.n., a to s pravym nadrazim na jehoz strané lezi opravna
vozl, odboCuje vétSina vleCek a je zde lokomotivni depo. Na strané levého nadrazi je
vypravni budova, odbocCeni traté smér Ostrava stied a je zde i situovana vétsi ¢ast mésta
s pfistupem na MHD. Koncepcné se tak predurCuje prava Cast stanice pro zelezniéni
nakladni dopravu a leva Cast stanice pro dopravu osobni. Zanika tak pro vlakotvorné prace
levé nadrazi a Cast jeho kolejisté je ve studii vyuzivano pro vedeni dalSiho paru hlavnich
koleji uzlem smér Ostrava stied.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy v bodé 4.3 pfedpoklada ve stanici Ostrava hl.n.
k roku 2040+

29 koncicich nakladnich vlakid ze sméru Ostrava-Svinov
15 kongicich nakladnich vlaki od Bohumina
2 koncici vlaky ze sméru Ostrava-Kuncice
Celkem 46 koncicich vlaki maximalné, pfiemz denni primér je 27 vlaku

29 vychozich nakladnich vlaki smér Ostrava-Svinov
15 vychozich nakladnich vlaki smér Bohumin
2 vychozi vlaky smér Ostrava-Kuncice
Celkem 46 vychozich vlaki maximalné, pfi€emz denni primér je 27 vlaku

Potreba vjezdovych a odjezdovych koleji

V Casti A_03 Podle planu obsazeni koleji stanice v GVD 2015 je obsazeni koleje
vlakem do posunu do 90 minut. Pro 46 vlaku to predstavuje 4140 minut, coz narokuje pfi
stupni So0=0,67 obsazeni pét dopravnich koleji, nebo sedm dopravnich koleji pfi statistické
jistoté p=0,95. Obdobné obsazeni vykazuji koleje podle podkladl stanice i pro vychozi
nakladni vlaky. Stanice tak potfebuje pro koncici a a vychozi vlaky 10 dopravnich koleji
podle stupné obsazeni, nebo 14 dopravnich koleji podle poctu pravdépodobnosti + jednu
kolej objizdou pro pahrbkové lokomotivy. Na pravém nadrazi jsou k dispozici koleje ¢.304
az 312, 206 az 222 a koleje 6,8,10 vyuzivané v minulosti jako odjezdové smér Bohumin.
Celkem 17 dopravnich koleji.

Smeérové koleje, potfebna serad’ovaci vykonnost a potfebna automatizace

Pravé nadrazi ma stejné jako levé nadrazi 20 smérovych koleji €.224 az 262. Za
nimi je dalSich sedm koleji opravny vozl €.264 az 276 se samostatnou vytaznou koleji.
Podle technické zpravy na GVD 2015 je v rozfazované soupravé v praméru 19 vozu.
Budeme-li do vyhledu pocitat se 30 vozy, pak 46x30=1380 vozu je potfebna sefadovaci
vykonnost. Pfi jedné posunovaci lokomotivé vykazuje stanice v technické zprave v GVD
2015 sefadovaci vykonnost 1457 vozUi/24 hod. V minulosti zde byly dosahovany vykony
pfes 2000 rozfazenych vozu/24 hod pfi dvou pahrbkovych lokomotivach a jedné
stlaCovaci. Z toho je zfejmé, Ze s rozfazovanim vozu pouze na jednom spadovisti nebudou
ani ve vyhledu problémy. Cela obvod OP je vSak tfeba vybavit hned v prvnim kroku
rekonstrukce uzlu aktualné nejmodernéjSi automatizaci sefadovacich praci napf.
systétmem MODEST-MARSHAL tfeti generace. Jedna se o 3piCkovy systém v oboru
spadovistni techniky vyuZzivajici nejmodernéjSi technologie, vykonné 32 a 64 bitové
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vicejadrové procesory. Je zaloZzen na intenzivni komunikaci a korekci algoritmu fizeni na
zakladé informaci srazkoméru, méfice teploty, rychlosti a sméru vétru. Pomoci bezdratové
technologie umoznuje indikovat stav spadovistniho navéstidla v kabiné strojvedouciho
prisunové lokomotivy, testovat C¢i diagnostikovat kolejové brzdy a vyhybky.
Nejsofistikovanéjsi funkci je on-line simulace jizd odvésu, ktera umozni simulovat proces
rozfazovani  pfed spusténim prvniho odvésu. Systém automaticky, na zakladé
matematického modelu a informaci o aktualnim stavu v kolejisti a tfidénce, detekuje
potencionalni rizika a navrhne obsluze fizeni.(Zdroj:Automatizace spadovist,
historie,souéasny stav, autofi Zden&k Hajek, Karel Schee, Jifi Zilka). Je zfejmé, ze
nasazeni automatizace si vyzada uvedeni Kkolejisté pravého nadrazi do fadného
technického a normového stavu v€etné rekonstrukce svazného pahrbku. S tim souvisi i
nové zabezpeCovaci zafizeni. Vjezdové a odjezdové koleje pravého nadrazi budou
napojeny na CDP Prerov, smérové koleje a pahrbek ne, ale ze smérovych koleji odjezdy
smér Bohumin nelze vyloucit- ovladani potom také z CDP.

Potiebna infrastruktura na pokryti vyhledovych pozadavkil dopravy

Ugelem je k pozadavkdm na dopravu v letech 2025 a cilovém roce 2040+ pfiradit
pfedbéznymi propocty potfebny rozsah Zelezni¢ni infrastruktury. Potfebna Zeleznicni
infrastruktura je posouzena z hlediska tratovych koleji, nastupiStnich hran a dopravnich
koleji. Pfitom se pocita, jak jiz bylo uvedeno, jen s jednim sefadovacim obvodem ve
stanici Ostrava hl.n., a to s pravym nadrazim na jehoz strané lezi opravna vozl, odbocuje
vétSina vleCek a je zde lokomotivni depo. Na strané levého nadrazi je vypravni budova,
odboceni traté smér Ostrava stfed a je zde i situovana vétsi ¢ast mésta s pfistupem na
MHD. Koncepc¢né se tak pfedurCuje prava €ast stanice pro zZelezni¢ni nakladni dopravu a
leva Cast stanice pro dopravu osobni. Zanika tak pro vlakotvorné prace levé nadrazi a ¢ast
takto uvolnéného protoru je ve studii vyuzivano pro novou Zelezni¢ni infrastrukturu
vyhledové dopravy.

Trat'ové koleje
Trat'ovy usek Bohumin - Ostrava hl.n.
Pocty vliakl a propustnost

2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
(24 h) (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h)
258 302 220 312 226 338 210

Z uvedeného je zfejmé, Zze v dobé 5-20 hod roce 2025 i 2040+ je rozsah dopravy
mirné vysSi nez propustnost. ZvySeni vykonnosti se navrhuje az s pfichodem VRT. Do té
doby zUstava stavajici dvoukolejna trat.

Jelikoz pro dlouhodoby horizont po roce 2025 nebyl dosud pfijat Zadny konkrétni
zavazny plan rozvoje infrastruktury at uz na drovni VIady CR, tak i Ministerstva dopravy,
bude dle pokynti SZDC uvazovan stejny rozsah dalkové osobni dopravy po rok
2025 i 2040+ . To plati pro vSechny dalsi trat'ové useky.
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Trat'ovy usek Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov
Pocty vliakl a propustnost

2014 2025 | 2025 2040+ | 2040+ | Propustnost | Propustnost
(24 h) (24h) |(5-20h) |(@4h) | (520h) | (24h) (5-20 h)
319 400 316 431 334 366 228

Z uvedeného je zfejmé, Ze stavajici dvoukolejna trat' vyhledovému rozsahu dopravy

nevyhovuje. Potfebna opatfeni jsou navrzena v ramci pfijatych variant.

Trat'ovy usek Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou

Pocty viakl a propustnost

2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
(24 h) (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h) | (24 h) (5-20 h)
266 362 282 418 326 404 252

V roce 2025 bude trat’ zatizena na stupen obsazeni S0=0,51/24 hod- v dobé& 5-20
hod to bude pro 282 vlaki zatizeni na So0=0,63, v roce 2040+ bude trat zatizena na
stupen obsazeni S0=0,58/24 hod- v dobé 5-20 to bude pro 163 paru vlaku na So0=0,72
dvoukolejna trat bude pretizena. Budeme-li postupovat podle ¢lanku €.51f) sloupce B
predpisu SZDC D24 s dobou mezer mezi vlaky 3,1 minuty, pak bude mit tratovy usek
propustnost 1440/(4,0+3,1)=202 paru vlak(/24 hod nebo 126 para vlakl v dobé 5-20 hod.
Z uvedeného je ziejmé, ze v roce 2025 bude jesté dvoukolejna trat’ postacujici pri
S0=0,63. S prichodem VRT se doporucuje sledovat v roce 2040+ dvé dvoukolejné
trate.

Trat'ovy usek Polanka nad Odrou — Studénka
Pocty vliakl a propustnost

2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
(24 h) (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h)
289 380 294 437 336 404 252

V roce 2025 bude trat’ zatizena na stupen obsazeni S0=0,53/24 hod- v dobé 5-20
hod to bude pro 294 vilaku zatizeni na S0=0,65 , v roce 2040+ bude trat zatizena na
stupen obsazeni S0=0,61/24 hod- v dobé 5-20 h to bude pro 336 vlaki na S0=0,75
dvoukolejna trat bude pretizena. Budeme-li postupovat podle ¢lanku €.51f) sloupce B
predpisu SZDC D24 s dobou mezer mezi vlaky 3,1 minuty, pak bude mit tratovy Usek
propustnost 1440/(4,0+3,1)=202 paru vlaki/24 hod nebo 126 parl vlakd v dobé 5-20 hod.
Z uvedeného je zifejmé, ze v roce 2025 i v roce 2040+ bude mit trat’ v dobé 5-20 hod
nedostatek propustnosti.
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Trat'ovy usek Ostrava Kuncice — Ostrava Vitkovice — Odb.Odra 2014
Pocty vliakl a propustnost

2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
(24 h) (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h) | (24 h) (5-20 h)
109 100 86 108 94 443 276
PFi tak malém poctu vlakd dvoukolejna trat vyhovi bez dalSich propoctu.
Trat'ovy usek Odb.Odra — Ostrava-Svinov
Pocty vliakl a propustnost
2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
(24 h) (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h)
85 82 78 89 86 171 107
Z uvedeného je zfejmé, Ze v roce 2025 i v roce 2040+ bude jednokolejna trat dostacujici.
Trat'ovy usek Odb.Odra — Polanka nad Odrou
Pocty viakl a propustnost
2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
(24 h) (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h) | (24 h) (5-20 h)
26 19 12 20 13 175 109
PFi tak malém poctu vlakd jednokolejna trat’ vyhovi.
Trat'ovy usek Ostrava-Svinov — Opava vychod
Pocty viakl a propustnost
2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
(24 h) (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h)
83 83 75 85 75 118 73

Z uvedeného je zfejmé, Ze v roce 2025 i v roce 2040+ bude mit trat dostateCnou
propustnost v prabéhu 24 hod. V dobé 5-20 hod je propustnost o 2 vlaky mensi nez
rozsah dopravy pfi stupni obsazeni S0=0,52 coz je vyhovujici stav.

Staniéni usek Ostrava hl.n. — Ostrava-Kundice
Pocty viaktl a propustnost

2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
(24 h) (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h)
150 169 144 166 144 292 182
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Z uvedeného je zfejmé, ze vroce 2025 i vroce 2040+ bude mit trat dostateCnou
propustnost.

Potfeba nastupistnich hran v jednotlivych stanicich
Na pokyn SZDC byl podet nastupistnich hran pro &asovy horizont 2025 odvozen z planu
obsazeni dopravnich koleji vyhotoveny na podkladé nakresného jizdniho fadu po
pfedchozi vyhledové kalkulaci podle zasad poctu pravdépodobnosti a matematické
statistiky.

Ostrava hl.n. — bohuminské nastupisté
Podle zasad poctu pravdépodobnosti a matematické statistiky bylo propocteno pét
nastupistnich hran, podle planu obsazeni dopravnich koleji Ctyfi nastupistni hrany.

Ostrava hl.n. — frydlantské nastupisté
Podle zasad pocCtu pravdépodobnosti a matematické statistiky bylo propocteno pét
nastupistnich hran, podle planu obsazeni dopravnich koleji Ctyfi nastupistni hrany..

Ostrava -Svinov
Podle zasad poctu pravdépodobnosti a matematické statistiky bylo propolteno osm
nastupistnich hran + dvé koleje pro jizdy nakladnich vlakd, coz je ve shodé i s planem
obsazeni dopravnich koleji. Stanice Ostrava-Svinov zUstava stavajici, nové byla rozdélena
kolej €.6 naveéstidly na kolej €.6 a 6a, dalSi nastupisté bylo pfidano ke koleji €.10 u vypravni
budovy.

Ostrava stred
Podle zasad pocCtu pravdépodobnosti a matematické statistiky byly propocteny Cctyfi
nastupistni hrany, podle GVD postadi tfi nastupistni hrany.

6.3. Navrh variant

Na poradach bylo se zadavatelem dohodnuto sledovat k roku 2025 varianty €.
1,1a,1b, 2, 3, 4 a variantu Bez projektu. K rokim 2040+,2050 varianty 1c, 1d, 2a, 2b.

6.3.1. Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu pFfedpoklada zachovani infrastruktury ve stavajicich
parametrech, zajisténi nezbytné udrzby a oprav v pozadovanych cyklech, neprovadéni
zadné investice mimo drobné investice vyvolané dozitim zafizeni, které nebude mozné
nahradit formou oprav a udrzby. Pro tuto variantu plati dopravni schéma soucasného
stavu uvedené v pfiloze B.2.1. V této varianté zUstava v platnosti stavajici dopravni
technologie v celé feSené oblasti beze zmény. Ve stanici Ostrava hl.n. jsou v provozu oba
sefadovaci obvody, tj. levé nadrazi pro vlakotvorné prace, pravé nadrazi pro praci
s prazdnym nakladnim vozem. Tratovy usek Bohumin — Polanka nad Odrou zlstava
v celé délce dvoukolejny. Beze zmény zlstava stanice Ostrava-Svinov i stanice na
tratovych Usecich Ostrava hl.n.- Ostrava stfed- Ostrava-Kundice —Ostrava-Vitkovice —
Odbocka Odra — Ostrava-Svinov.

Na vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 byl zpracovan nakresny jizdni fad, plan
obsazeni dopravnich koleji, zjiSténa propustnost tratovych koleji mezi stanicemi Ostrava-
Svinov — Ostrava hl.n., zatiZzeni dopravnich koleji a propustnost zhlavi.

Pocty vlaki a propustnost na useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.
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2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost

(24 h) (24h) | (5-20h) |(24h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h)

319 400 316 431 334 366 228

Tratové koleje vyhledovému rozsahu dopravy nevyhovuji vroce 2025 i vroce
2040+. Ve stanici Ostrava-Svinov nejde vést linku S1 v intervalu 30 minut, ale jen 60
minut, chybi kolej i nastupisté, dale chybi kolej i nastupisté pro linku S2, ukon€ena byla
ve stanici Ostrava hl.n. Ve stanici Ostrava hl.n. vlaky osobni dopravy smér Bohumin
nutné potfebuji v kazdém smeéru jizdy dvé koleje a dvé nastupisStni hrany a nelze zde v této
koncepci dosavadnich ¢tyf dopravnich koleji poc€itat s konCicimi a vychozimi vlaky osobni
dopravy. Propustnost zhlavi nevyhovuje vyhledovému rozsahu dopravy ve stanici Ostrava-
Svinov a Ostrava hl.n. Stanice Ostrava stfed, Ostrava-Kuncice, Ostrava-Bartovice
vyhledovému rozsahu dopravy vyhovi.

Zaver k varianté BP

Vyhledovému rozsahu dopravy nevyhovuji dopravni koleje ZST Ostrava-Svinov,
tratové koleje Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. a zhlavi severni ve stanici Ostrava-Svinov a
dveé zhlavi ve stanici Ostrava hl.n.

6.3.2. Varianta 1

dopravni schéma v priloze B.2.2

V provozu zuUstava ve stanici Ostrava hl.n. pouze jeden sefadovaci obvod pro
vlakotvorné prace, a to pravé nadrazi. Levé nadrazi pro tyto uCely zanika, jeho prostor je
z Casti vyuzit pro navrh nové Zeleznicni infrastruktury a zbyvajici ¢ast ponechava studie do
doziti na odstavovani prazdnych nakladnich vozu. Navrzeny jsou tfi tratové koleje mezi
stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. a v ZST Ostrava hl.n. &tyfi nastupistni hrany pro
vlaky osobni dopravy smér Bohumin a Ctyfi nastupistni hrany pro vlaky smér Ostrava
stfed. Stanice Ostrava-Svinov si ponechava stav po rekonstrukci stanice v ramci
koridorovych staveb. Nové je jen zapojeni treti tratové koleje ¢.4, déleni koleje €.6
cestovymi navéstidly a nové nastupisté u koleje €.10. Pro tranzitni vlaky nakladni i osobni
dopravy na sméru Ostrava-Svinov — Bohumin jsou ur€eny koleje ¢.101a, 101, 1, pro
opacny smér jizdy pak koleje ¢€.2,102, 102a. Nakladni vlaky maiji ve stanici Ostrava hl.n.
predjizdné koleje ¢.103,104, vlaky osobni dopravy koleje ¢.3,4. Pro smér Ostrava stfed je
v uzlu vytvofena nova dvoukolejna stopa koleji €.802a, 802b, 802¢,802 pro smér jizdy
Ostrava-Svinov — Ostrava stfed. Pro opaény smér jizdy jsou navrzeny koleje ¢.801, 801c,
801b, 801a. Dale smér Ostrava-Svinov je navrzen podjezd (tunel), ktery mimourovriové
podjizdi koridorové koleje ¢.101a, 102a a pokracuje jako tfeti tratova kolej ¢.4 do stanice
Osrava-Svinov. Stanice Ostrava stred se navrhuje modernizovat na tfi dopravni koleje a
tfi nastupistni hrany + jedna odstavna kolej pro koncici a vychozi vlaky osobni dopravy. Ve
stanici Ostrava-Kunéice nejsou navrhovany Zzadné zmény stim, ze kazdy zasah do
kolejisté by vedl jen ke zhorSeni stavajiciho stavu. Ve stanici jsou dvé ostrovni nastupisté.
Osobni doprava je organizovana ve prospéch cestujicich na pfestup hrana — hrana bez
uziti nepfilemného nadchodu. Za tohoto stavu jede polovina vlaki osobni dopravy
v odboéném sméru rychlosti 50 km/hod. Moznost zvySeni rychlosti byla provéfena se
zapornym vysledkem nebot by to znamenalo vyrazné omezeni dopravniho programu na
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obou zhlavich coZ je nezadouci. Ve stanici nejsou navrhovany zadné zmény. V této
varianté se ve stanici Ostrava-Bartovice zadné zmény nenavrhuji. Stanice ma devét
dopravnich koleji, hlavni koleje vedou mimo dvé ostrovni nastupisté. Kolejové kapacity
jsou vice nez dostate¢né pro vSechny ¢asove horizonty.

Na vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 byl pro variantu ¢€.1 zpracovan nakresny
jizdni fad, plan obsazeni dopravnich koleji, zjiSténa propustnost tratovych koleji mezi
stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n., zatiZeni dopravnich koleji a propustnost zhlavi.

Pocty vlaku a propustnost na useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

2014 2025 | 2025 2040+ | 2040+ | Propustnost | Propustnost
(24 h) (24h) |(5-20h) |(@4h) | (520h) | (24h) (5-20 h)
319 400 316 431 334 733 458

Propustna vykonnost v souctu vSech tfi tratovych koleji pfevySuje vyhledovy rozsah
dopravy ve vSech €asovych intervalech, coz je vyhovuijici stav

Ve stanici Ostrava hl.n. dopravni koleje vyhledové dopravé vyhovuji. Ve stanici
Ostrava-Svinov dopravni koleje vyhovi az po ziskani dalSich dvou nastupisStnich hran
rozdélenim koleje €.6 cestovymi navéstidly a zfizenim nového nastupisté u koleje ¢.10.
VSechna zhlavi vyhovuji vyhledovému rozsahu dopravy.

Zaver k varianteé ¢.1
Varianta ¢€.1 vyhovuje vyhledovému rozsahu dopravy.

6.3.3. Varianta ¢.1a

Podvarianta ¢.1a je shodna s variantou ¢.1, vypusténa je pouze zastavka Ostrava-
Marianské Hory. V pfipadé zruSeni zastavky Ostrava-Marianské Hory dojde k uspofe v
jizdnich dobach u linky S2 - 1 minuta, na pobytu 0,5 minuty. To se projevi ve zkraceni
celkové dobyobsazeni a zvySenim propustné vykonnosti za 24 hod v tratové koleji ¢.1 0 8
vlaku v tratové koleji ¢.2 o} 6 vlaku/24 hod.

6.3.4. Varianta ¢é.1b

Podvarianta €.1b — v pfipadé zruSeni zastavky Ostrava-Kuncicky dojde k uspore v
jizdnich dobach u linky S6 a S4 -0,8 minuty, na pobytu 0,3 minuty.. To se projevi ve
zkraceni celkové doby obsazeni a zvySenim propustné vykonnosti za 24 hod v tratové
koleji €.1 o0 13 vlaku v tratové koleji €.2 o 23 vlak(/24 hod.

Varianty k roku 2040+ (2050)
K roku 2040+ (2050) jsou navrzeny dvé varianty €.1c s tratovym uspofadanim a 1d
se smérovym usporadanim.

6.3.5. Varianta €é.1c

s tratovym usporadanim, dopravni schéma pfiloha B.2.6
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Tato varianta sleduje kroku 2040+ (2050) priuchod VRT ostravskym uzlem
s tratovym uspofadanim hlavnich koleji. Varianta navazuje na variantu ¢.1 k roku 2025
s tim, Ze tento stav je bran ve schématu jako stav stavajici infrastruktury bez barevného
zvyraznéni. Nové nebo rekonstruované casti jsou barevné odliSeny. Pro tuto a dalSi
varianty k roku 2040+ je v ¢asti A_03 dokumentace odvozen pocet az Sesti nastupistnich
hran ve stanici Ostrava hl.n. pro smér Bohumin a pét nastupistnich hran pro smér Ostrava
stfed, ve stanici Ostrava-Svinov 4 nastupistni hrany pro vlaky dalkové osobni dopravy a
sedm koleji a nastupistnich hran pro regionalni vlaky osobni dopravy, kde je pocitano i
s prUjezdy nakladnich vlakd. Ve stanici Ostrava stfed zUstavaji tfi nastupistni hrany. Na
celém feSeném useku dochazi k oddéleni dalkové osobni dopravy od dopravy nakladni a
to rozpletem vSech tratovych koleji s mimouroviiovym kfizenim mezi dopravnami Polanka
nad Odrou a Ostrava-Svinov. Realizace téchto mimouroviovych kfiZzeni neni soucasti této
studie a jsou planovana az s prichodem VRT. Tento stav zaCina za vyh. Polanka nad
Odrou odkud do Zst. Ostrava-Svinov pokracuji celkem tfi pary tratovych koleji, 1x VRT, 1x
koridor, 1x pro vlaky smér zst. Ostrava-Vitkovice, kde je uvazovana rezerva na pfipadné
zdvoukolejnéni trati. Jiz z toho je zfejmé, ze ZST Ostrava-Svinov si vzhledem k zausténi
vétS§iho poctu tratovych koleji z obou smérd vyzada kompletni pfestavbu. Ve schématu
v pfiloze €.B.2.6 naznacCena jedna z moznych variant k roku 2050. Na severnim zhlavi
vystupuji ze stanice Ostrava-Svinov dvé koridorové tratové koleje ¢.1,2 pro nakladni vlaky
(v pfipadé ponechani zastavky Ostrava Marianské Hory by zde byly vedeny i zastavuijici
osobni vlaky) a dvé tratové koleje €.5,7 pro osobni dopravu (zelenda barva) a ve
svétlomodré barvé zlstava tratova kolej ¢.4 s pfesmykem (podjezdem) vybudovana jiz
k roku 2025. Ve stanici Ostrava hl.n. jsou pro priichod VRT (zelena barva ve schématu)
z Casti vyuzity koleje €.801a+801b a 802a+802b postavené k roku 2025 pro jizdy vlaku
smér Ostrava stfed a nahradou je pro tento smér pfistaven par novych koleji znacenych
svétlomodrou barvou. Zelené koleje VRT prochazeji osobnim nadrazim stanice Ostrava
hl.n. jako koleje ¢€.3,5 s tim, Ze ke koleji €.5 je navrhovano nové nastupisté a nastupisté ¢.3
se rozSifuje ke koleji €.6. Cilem je neménit osnovu nastupist postavenych k roku 2025.
Nové je potieba na vyjezdu z osobniho nadrazi smér Bohumin vytvofit prostor pro dva
pary hlavnich koleji, z toho jeden novy par pro VRT, coz si vyzada zasah do kolejisté
vleCek na levé i pravé strané a nové tfi mostni objekty pfes feku Ostravici. Ve schématu je
naznaceno mezi stanicemi Ostrava hl.n. — Bohumin variantni feSeni pro pfipad, ze VRT
nebude docCasné pokraCovat smér Polsko a dojde k propojeni koridorovych koleji (Cervena
a Cerna barva) skolejemi VRT (zelena barva) do jedné dvoukolejné stopy
s mimouroviiovym vykfizenim koridorové tratové koleje do Bohumina podjezdem pod
kolejemi VRT.

6.3.6. Varianta ¢.1d

se smérovy usporadanim, dopravni schéma priloha B.2.7

-4

OdliSné od tratového usporadani kdy prochazeji uzlem dvé dvoukolejné ,traté” jsou
pfi smérovém feSeni vedeny vedle sebe vzdy dvé hlavni koleje (1x VRT zelena pro
dalkovou osobni dopravu , 1x koridor hnéda barva pro regionalni osobni dopravu a
nakladni vlaky) pro smér jizdy do Bohumina a dvé hlavni koleje vedle sebe pro smér
opacny. Ke smérovému uspofadani dochazi pfi mimouroviiovém vykfiZzeni jiZ na useku
Polanka n.O. — Ostrava-Svinov odkud pokracuji koleje do stanice Ostrava-Svinov, kde je
pro kazdy smér jizdy navrzena jedna spoleCna predjizdna kolej (fialova barva). Na
severnim zhlavi vystupuji ze stanice Ostrava-Svinov dvé tratové koleje €.5,7 pro vlaky
smér Bohumin dvé tratové koleje pro smér opacny €.1,2. (v pfipadé ponechani zastavky
Ostrava Marianské Hory bude nutno nastupisté zastavky presituovat ke hnédym kolejim
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ve schématu). Z roku 2025 zUstava tratova kolej €.4 s presmykem (podjezdem). Ve stanici
Ostrava hl.n. jsou pro smér Bohumin z ¢asti vyuzity koleje €.801a+801b a 802a+802b
postavené k roku 2025 pro jizdy vlaki smér Ostrava stfed a nahradou je pro tento smér
pfistaven par novych koleji znaCenych svétlomodrou barvou. Pro opacny smér jizdy jsou
urCeny koleje série €.101, 102. Vlaky smér Bohumin jedou osobnim nadrazim stanice
Ostrava hl.n. po kolejich €.1,3,5, v opacném sméru po kolejich €.2,4,6 s tim, Ze ke koleji
C.5 je navrhovano nové nastupisté a ke koleji €.6 rozSifené nastupisté. Nové je potreba na
vyjezdu z osobniho nadrazi smér Bohumin vytvofit prostor pro dva pary hlavnich koleji,
z toho jeden novy par pro VRT, coz si vyzada zasah do kolejisté vleCek na levé i pravé
strané a nové tfi mostni objekty pres feku Ostravici. Ve schématu je naznaceno mezi
stanicemi Ostrava hl.n. — Bohumin variantni feSeni pro pfipad, Ze VRT nebude doCasné
pokracovat smér Polsko a Ctyri tratoveé koleje jsou svedeny do jedné dvoukolejné stopy.

Pfi pravostranném provozu vedou koleje do Bohumina vpravo ve sméru
kilometraze, kdezto pravé nakladni nadrazi pro vlakotvorné prace lezi vlevo kilometraze.
V praxi to znamena, Ze nakladni vlaky jedouci od Studénky do posunu kfiZi v urovni dvé
hlavni koleje opacného sméru do Studénky. DalSi kfizeni a vzajemné ruseni nastava pfi
odjezdu nakladnich vlakl z pravého nadrazi do Bohumina, kdy opét vlakova cesta rusi
vSechny vlaky na sméru z Bohumina. Z téchto dlvodd se nedoporucuje tuto variantu
sledovat.

6.3.7. Varianta 2

dopravni schéma pfiloha B.2.3

Varianta je ¢astecné shodna s variantou €.1. Odchylné je urovnové kfizeni tratové
koleje €.4 s koridorovymi kolejemi ¢€.1,2 na svinovském zhlavi stanice Ostrava hl.n., které
je doplnéno dvoijici paralelnich kolejovych spojek na rychlost 120 km/hod umoznujici
souCasné jizdy. Zatimco ve varianté ¢.1 jsou koleje ¢.801a,b,c, 802a,b,c urCeny
pfednostné pro vlaky smér Ostrava stfed — Ostrava-Svinov, jsou ve varianté €.2 tyto
koleje vyuzitelné i pro smér Bohumin. Osobni nadrazi ma v této varianté ¢tyfi nastupistni
hrany, usporadani kolejisté je vSak odliSné. V liché kolejové skupiné jsou tfi koleje ¢.1,3,5,
z toho kolej €.5 bez nastupistni hrany s moznosti prijezdu nakladnich vlakd rychlosti 80
km/hod na sméru Ostrava-Svinov — Bohumin. V sudé kolejové skupiné jsou koleje ¢.2,4 u
nastupisté ¢.2. Dalsi tfi koleje €.6,8,10 jsou urCeny pro nakladni vlaky. Popsanym feSenim
dochazi ke zkraceni predjizdné koleje pro nakladni viaky €.103 na nedostateCnou délku
cca 600 metrd. Nahradou je vyvinuta nova predjedna kolej €.103a v prostoru zastavky
Ostrava-Marianské Hory v délce cca 750 metra.

Stanice Ostrava-Svinov si ponechava stav po rekonstrukci stanice v ramci
koridorovych staveb. Nové je jen zapojeni treti tratové koleje ¢.4, déleni koleje €.6
cestovymi navéstidly a nové nastupisté u koleje €.10. Stanice Ostrava stied se navrhuje
modernizovat na tfi dopravni koleje a tfi nastupistni hrany + jedna odstavna kolej pro
konCici a vychozi vlaky osobni dopravy. Ve stanici Ostrava-Kuncéice a Ostrava-
Bartovice nejsou navrhovany zadné zmény..

Na vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 byl pro variantu €.2 zpracovan nakresny
jizdni Fad, plan obsazeni dopravnich koleji, zjist€éna propustnost tratovych koleji mezi
stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n., zatiZzeni dopravnich koleji a propustnost zhlavi.

Pocty vlaku a propustnost na useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
(24 h) (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h)
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319 400 316 431 334 538 336

Propustna vykonnost v souétu vSech tfi tratovych koleji prevySuje vyhledovy rozsah
dopravy k roku 2025, vyhledova doprava k roku 2040+ je zde v dobé 5-20 hod jen o 2
vlaky mensSi nez je propustnost, takze je nebezpedi, Ze do vyhledu nemusi tato varianta

vyhovét.

Ve stanici Ostrava hl.n. dopravni koleje vyhledové dopravé vyhovuji. Ve stanici
Ostrava-Svinov dopravni koleje vyhovi az po ziskani dalSich dvou nastupiStnich hran
rozdélenim koleje €.6 cestovymi navéstidly a zfizenim nového nastupisté u koleje ¢.10.
VSechna zhlavi vyhovuji vyhledovému rozsahu dopravy.

Zaver k varianteé ¢.2

Varianta €.2 vyhovuje doposud znamému vyhledovému rozsahu dopravy
s nebezpecim, ze s pfichodem VRT to nemusi platit.

K roku 2040+ (2050) jsou navrzeny dvé varianty ¢.2a s tratovym usporadanim a 2b
se smérovym usporadanim.

6.3.8. Varianta 2a

s tratovym usporadanim, dopravni schéma pfiloha B.2.8

Varianta vychazi z varianty ¢€.2 kroku 2025, coz je pojimano kroku 2040 ve
schématu jako stavajici stav s tim, Ze zUstava uroviové kfizeni mezi stanicemi Ostrava-
Svinov — Ostrava hl.n. tratové koleje ¢.4 s tratovymi kolejemi €.2,1, ke kterym pfistupuji
dalSi tratové koleje VRT €.5,7 ktera ma pfi prichodem uzlem charakter konvencni traté.
Zhlavi je na tento ucel doplnéno o dalSi kolejova propojeni pro jizdy vlaki od Opavy po
tratové koleji .4 do nového paru bledémodrych koleji série 800 smér Ostrava stfed,
nebot koleje VRT pfebiraji pfi prichodu uzlem jejich puvodni stopu z roku 2025. Pro smér
Ostrava stfed se pro tento smér pfidava novy par svétlomodrych koleji. Z duvodu
smérovych zacina toto dvoukolejné propojeni az za zastavkou Ostrava-Marianské Hory,
coz je nezadouci stav. Variantu nedoporuCujeme dale sledovat. V této varianté je jiz
naznacena redukce kolejisté levého nadrazi k roku 2040+, kde by zlstalo pouze napojeni
vle€ky Trojek Ostrava.

6.3.9. Varianta ¢.2b

se smérovy usporadanim, dopravni schéma pfiloha B.2.9

MGk

OdliSné od tratového usporadani kdy prochazeji uzlem dvé dvoukolejné ,traté” jsou
pfi smérovém feSeni vedeny vedle sebe vzdy dvé hlavni koleje (1x VRT zelena pro
dalkovou osobni dopravu , 1x koridor hnéda barva pro regionalni osobni dopravu a
nakladni vlaky) pro smér jizdy do Bohumina a dvé hlavni koleje vedle sebe pro smér
opacny. Ke smérovému uspofadani dochazi pfi mimouroviiovém vykfiZzeni jiZ na useku
Polanka n.O. — Ostrava-Svinov odkud pokracuji koleje do stanice Ostrava-Svinov, kde je
pro kazdy smér jizdy navrZzena jedna spoleCna predjizdna kolej (fialova barva). Na
severnim zhlavi vystupuji ze stanice Ostrava-Svinov dvé tratové koleje €.5,7 pro vlaky
smér Bohumin dvé tratové koleje pro smér opacny €.1,2. (v pfipadé ponechani zastavky
Ostrava Marianské Hory bude nutno nastupisté zastavky presituovat ke hnédym kolejim
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ve schématu). Z roku 2025 zustava tratova kolej ¢.4 bez pfesmyku. Ve stanici Ostrava
hl.n. jsou pro smér Bohumin z ¢asti vyuZity koleje ¢.801a+801b a 802a+802b postavené
k roku 2025 pro jizdy vlaki smér Ostrava stfed a nahradou je pro tento smér pfistaven par
novych koleji znaCenych svétlomodrou barvou. Pro opacny smér jizdy jsou urCeny koleje
série €.101, 102. Vlaky smér Bohumin jedou osobnim nadrazim stanice Ostrava hl.n. po
kolejich ¢€.3,5,7 vopacném smeéru po kolejich ¢€.1,2,4 stim, ze ke koleji €.5,7 je
navrhovano nove nastupisté. Nové je potfeba opét na vyjezdu z osobniho nadrazi smér
Bohumin vytvofit prostor pro dva pary hlavnich koleji, z toho jeden novy par pro VRT, coz
si vyzada zasah do kolejisté vleCek na levé i pravé strané a nove tfi mostni objekty pres
feku Ostravici. Ve schématu je naznaCeno mezi stanicemi Ostrava hl.n. — Bohumin
variantni feSeni pro pfipad, Ze VRT nebude doCasné pokraCovat smér Polsko a Ctyfi
tratoveé koleje jsou svedeny do jedné dvoukolejné stopy.

Pfi pravostranném provozu vedou koleje do Bohumina vpravo ve sméru
kilometraze, kdezto pravé nakladni nadrazi pro vlakotvorné prace lezi vlevo kilometraze.
V praxi to znamena, Ze nakladni vlaky jedouci od Studénky do posunu kfiZi v urovni dvé
hlavni koleje opacného sméru do Studénky. DalSi kfizeni a vzajemné ruseni nastava pfi
odjezdu nakladnich vlakl z pravého nadrazi do Bohumina, kdy opét vlakova cesta rusi
vSechny vlaky na sméru z Bohumina. Z téchto dlvodd se nedoporucuje tuto variantu
sledovat. V této varianté je jizZ naznacena redukce kolejisté levého nadrazi k roku 2040+,
kde by zUstalo pouze napojeni vleCky Trojek Ostrava a dale redukce uhelného nadrazi,
kde by zustal jen komercéni obvod.

6.3.10. Varianta 3

dopravni schéma pfiloha B.2.4

Odchylné od varianty €.1, kde jsou uzlem vedeny dvé dvoukolejné stopy, jedna na
Bohumin, druha smér Ostrava stfed, je v této varianté sledovan uzlem ctyfkolejny provoz,
kdy vlaky smér Bohumin, zejména tranzitni nakladni mohou vyuzivat i dvoukolejnou stopu
smér Ostrava stfed s tim, Ze rychlosti 80 km/hod projedou osobnim nadrazim po kolejich
€.3 nebo €.5. Zvarianty €.1 zUstava mimouroviové kfizeni (tunel) tratové koleje ¢.4
s koridorovymi kolejemi ¢€.1,2 na svinovském zhlavi stanice Ostrava hl.n. urCené pro
obousmeérné jizdy. Pro tento ucel je za pfesmykem mezi kolejemi €.801a, 802a navrzena
kolejova spojka na rychlost 120 km/hod. Osobni nadrazi Ostrava hl.n. pro smér Bohumin
ma v této varianté Ctyfi nastupistni hrany, usporadani kolejisté je vSak odlisSné. V liché
kolejové skupiné jsou tfi koleje ¢.1,3,5, z toho kolej €.5 bez nastupisStni hrany s moznosti
prujezdu nakladnich vlakd rychlosti 80 km/hod na sméru Ostrava-Svinov — Bohumin. V
sudé kolejové skupiné jsou koleje €.2,4 u nastupisté €.2. Dalsi tfi koleje €.6,8,10 jsou opét
urCeny pro nakladni vlaky. Popsanym feSenim dochazi ke zkraceni predjizdné koleje pro
nakladni vlaky ¢.103 na nedostatec¢nou délku cca 600 metr(. Nahradou je vyvinuta nova
predjedna kolej €.103a v prostoru zastavky Ostrava-Marianské Hory v délce cca 850
metr.

Stanice Ostrava-Svinov si ponechava stav po rekonstrukci stanice v ramci
koridorovych staveb. Nové je jen zapojeni treti tratové koleje €.4, déleni koleje €.6
cestovymi navéstidly a nové nastupisté u koleje €.10. Stanice Ostrava stred se navrhuje
modernizovat na tfi dopravni koleje a tfi nastupiStni hrany + jedna odstavna kolej pro
konCici a vychozi vlaky osobni dopravy. Ve stanici Ostrava-Kunéice a Ostrava-
Bartovice nejsou navrhovany zadné zmény..

Pocty vlakl a propustnost na useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
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(24 h) (24h) |(5-20h) |(@24h) | (5-20h) | (24h) (5-20 h)

319 400 316 431 334 735 460

Propustna vykonnost v souctu vSech tfi tratovych koleji pfevySuje vyhledovy rozsah
dopravy ve vSech Casovych intervalech, coz je vyhovujici stav

Ve stanici Ostrava hl.n. dopravni koleje vyhledové dopravé vyhovuji. Ve stanici
Ostrava-Svinov dopravni koleje vyhovi az po ziskani dalSich dvou nastupistnich hran
rozdélenim koleje €.6 cestovymi navéstidly a zfizenim nového nastupisté u koleje €.10.
VSechna zhlavi vyhovuji vyhledovému rozsahu dopravy.

Zavér k varianté ¢.3

Varianta ¢€.3 vyhovuje vyhledovému rozsahu dopravy.

6.3.11. Varianta 4

dopravni schéma pfiloha B.2.5

Varianta je navrzena pro pfipad, Ze dalkové vlaky osobni dopravy smér Bohumin
zastavuji jen ve stanici Ostrava-Svinov a stanici Ostrava hl.n. projizdéji. Tato varianta je
shodna s variantou &.1 s vyjimkou osobniho nadrazi v ZST Ostrava hl.n. pro vlaky smér
Bohumin. NavrZzen je zde dvoukolejny prutah osobnim nadrazim, koleje ¢€.1,2 bez
nastupistnich hran. Pro zastavujici osobni vlaky jsou navrzena dvé nastupisté délky 170
metrl. Z toho oboustranné nastupisté ¢.1 mezi kolejemi €.3,5 a jednostranné nastupisté
C.2 ke koleji €.4. Nastupisté na uhelném nadrazi jsou pak precislovana na ¢€.3, 4 ,5.

Stanice Ostrava-Svinov si ponechava stav po rekonstrukci stanice v ramci
koridorovych staveb. Nové je jen zapojeni treti tratové koleje ¢.4, déleni koleje €.6
cestovymi navéstidly a nové nastupisté u koleje €.10. Stanice Ostrava stied se navrhuje
modernizovat na tfi dopravni koleje a tfi nastupistni hrany + jedna odstavna kolej pro
konCici a vychozi vlaky osobni dopravy. Ve stanici Ostrava-Kuncéice a Ostrava-
Bartovice nejsou navrhovany zadné zmény..

Pocty vlakl a propustnost na useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

2014 2025 2025 2040+ 2040+ Propustnost | Propustnost
(24 h) (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20h) | (24 h) (5-20 h)
319 400 316 431 334 736 466

Propustna vykonnost v souctu vSech tfi tratovych koleji pfevySuje vyhledovy rozsah
dopravy ve vSech €asovych intervalech, coz je vyhovuijici stav

Ve stanici Ostrava hl.n. dopravni koleje vyhledové dopravé vyhovuji. Ve stanici
Ostrava-Svinov dopravni koleje vyhovi az po ziskani dalSich dvou nastupisStnich hran
rozdélenim koleje €.6 cestovymi navéstidly a zfizenim nového nastupisté u koleje ¢€.10.
VSechna zhlavi vyhovuji vyhledovému rozsahu dopravy.
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Zavér k varianté ¢.4

Varianta ¢€.4 vyhovuje vyhledovému rozsahu dopravy.

Zaver:

Po provedeni rekonstrukce ostravského uzlu by Zelezni¢ni infrastruktura méla
dopravnimu provozu vyhovét desitky let. S timto nadhledem doporucuje projektant
postupovat pfi vybéru variant. Studie si nenarokuje kone¢nou podobu viech kolejovych
propojeni v uzlu s tim, Ze v dalSich stupnich dokumentace, po zkuSenostech z jinych
staveb, nejsou upravy vylouc€eny.

6.4. Uspory pracovniki na obsluhu zafizeni dopravni cesty pro varianty
1-4

V soucCasné dobé (12/2015) je jiz zpracovana pfipravna dokumentace s nazvem
DOZ Ostrava-Svinov - Petrovice u Karviné st.hr. — a Détmarovice (mimo) — Mosty u
Jablunkova st.hr.. Zde je jiz pocitano v dopravnim sale fizené oblasti Ostrava-Svinov —
Petrovice u Karviné i s dalkovym ovladanim stanice Ostrava hl.n. Stanice Ostrava-Svinov
bude v ramci této stavby jiz na DOZ pfipojena. Dopravni provoz v€etné obsluhy zafizeni
dopravni cesty bude ve stanici Ostrava hl.n. fizen z CDP Pferov ve sméné jednim fidicim
dispeCerem a dvéma usekovymi dispeCery + jeden operator. Vyjimkou budou posunovaci
prace na svazném pahrbku v obvodu ZST Ostrava hl.n., pravé nadrazi, které budou fizeny
mistné.

Ridici dispeder - tidi dopravni provoz véetn& obsluhy zafizeni dopravni cesty
v useku Ostrava hl.n. — Polanka nad Odrou (mimo). Jedna se o stanice Ostrava hl.n.,
Ostrava-Svinov. Soucasti tohoto Useku je i zastavku Ostrava-Marianské Hory. Celkem 2
stanice a 1 zastavka. Ve stanici Ostrava hl.n. ma pfidéleny koleje (4 koleje) na osobnim
nadrazi u nastupiStnich hran, pfipadné prijezdné koleje na osobnim nadrazi bez
nastupistnich hran pro nakladni viaky (podle toho jaka varianta bude pro rekonstrukci
stanice vybrana) + hlavni koleje ¢.101,102 smér Ostrava-Svinov a predjizdné koleje
€.103,104 pro nakladni vlaky. Ve stanici Ostrava-Svinov ma pridéleny koleje ¢.1,2,3,4,4a
na osobnim nadrazi u nastupistnich hran.

Usekovy dispeder Ostrava bariské nédraZi - fidi dopravni provoz véetné obsluhy
zafizeni dopravni cesty ve stanici Ostrava hl.n., obvod barské nadrazi, osobni nadrazi,
Ostrava stfed. Na pfidélenych kolejich osobniho nadrazi bude mit pfednostni volbu Ukon(
fidici dispeCer a usekovy dispeCer Ostrava pravé nadrazi. Souc€asti tohoto useku je i
zastavka Ostrava-Stodolni a Ostrava-Kunc€icky. Dale podle vysledku vybrané varianty na
rekonstrukci uzlu Ostrava hl.n. fidi dopravni provoz v€etné obsluhy zafizeni dopravni
cesty na dvou hlavnich spojovacich kolejich z Bafiského nadrazi smér Ostrava-Svinov. Ve
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spolupraci s vypravéim ZST Ostrava-Kungice Fidi i dopravni provoz na dvoukolejném
useku Ostrava stfed — Ostrava-Kuncice.

Usekovy dispeder Ostrava pravé nédraZi - fidi dopravni provoz véetn& obsluhy
zafizeni dopravni cesty ve stanici Ostrava hl.n., obvod pravé nadrazi + koleje ¢€.6,8,10,12
na osobnim nadrazi. (6,8,10 odjezdové smér Bohumin, kolej €.12 jako vytazna pro OP).

Operator, rozhlas, kamery

Ve stanici Ostrava hl.n. zGstava pohotovostni vypravci.

U variant 8.1 az 4 dochazi k zasadnim zménam koleji$té ZST Ostrava hl.n. a na to
reaguji i uspory pracovniku Zluté podbarveny. Upozorfiujeme, Ze jde o stav 12/2015 a
tedy vztazmo k roku 2025 se zasadné jedna jen o Udaje orientaéni. Cervené zvyraznén
narust pracovniku.

Tabulka po¢tu zaméstnancu

Ostrava hl.n. VypravCi dispozice, fidici stavédlo 5,488
Ostrava hl.n. Vypravei sever, fidici stavédlo 5,488
Ostrava hl.n. VypravCi jih, Fidici stavédlo 5,488
Ostrava hl.n. Vypravei OL, Fidici stavédlo 5,488
Ostrava hl.n. Vypravéi OP, fidici stavédlo 5,488
Ostrava hl.n. Operator zelezni¢ni dopravy 5,451
Ostrava hl.n. Operator Zelezni¢ni dopravy mankan 1,160
stavédlo 3 OH, 1-7: 12,05 /12,05,
Ostrava hl.n. Signalista 1) dozor 1,00-3,00 5,000
Ostrava hl.n. Dozorce vyhybek st. Il OH 5,451
Ostrava hl.n. Dozorce vyhybek st. VI OH 5,451
Ostrava hl.n. Signalista St4 5,451
Ostrava levé n. Signalista 2) stavédlo 2 OL, spadovisté 5,451
Ostrava levé n. Signalista 2) pomocné stavédlo 5 OL, spadovisté 5,451
brzdaf, stavédlo 2 OP, spadovisté,
Ostrava pravé n. Signalista 1-7: 6,45-18,00 / 18,45-6,00 5,075
Ostrava pravé n. Signalista stavédlo 2 OP, spadovisté 5,451
stavédlo 2 OP, spadovisté, 1-7:
Ostrava pravé n. Signalista 6,45-18,00/18,45-6,00 5,075
Ostrava banské n. | Vypravéi Ustfedni stavédlo OB 5,488
provozni budova, 1-7: 12,05 /12,05,
Ostrava baiské n. | Dozorce vyhybek dozor 1,00-2,00 5,226
Ostrava stfed Vypravéi 3) pohotovostni, dozor 0,30-3,30 4,812
Nové funkce
CDP Prterov usekovy dispecer OP 4) fidi provoz na pravém nadrazi 5,526
CDP Prerov usekovy dispecer OB barnském nadrazi +Ostrava stfed 5,526
CDP Prerov fidici dispecer osobni nadraZi+pritah uzlem 5,526
CDP Prerov Operator Zelezni¢ni dopravy informadni zafizeni, rozhlas, kamery 5,526
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Ostrava hl.n. ‘ pohotovostni vypravéi 5,526
1) Podminéno Upravou SZZ — Ustfedni prestavovani vymén

3) Podminéno modernizaci — vybudovanim podchod

Zaver:

Celkové uspory poc¢tu zaméstnancu pro variantu 1 - 4 je 64,544 pracovniku.

7. ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Podrobné popsano v samostatné ¢asti dokumentace A.4 Model dopravy a dopravni
progndza a uvodni ¢asti Pravodni zpravy. Nize uveden jen kratky sumar.

7.1. Posuzované varianty

Pro ucely studie proveditelnosti bylo posuzovano 8 scénaru, které se liSi v feSeni
hromadné dopravy Zelezni¢niho uzlu Ostrava. Rozvoj silni¢ni sité pro individualni dopravu
je uvazovan invariantni. VSechny varianty zahrnuji stejny rozsah dalkové i regionalni
dopravy. Varianty 1, 2 a 3 se liSi pouze v grafikonu dopravy, pocet spoji zlstava shodny.
Varianta 4 pfedpoklada pouze jednu zastavku pro dalkové vlaky na uzemi Ostravy.
Varianta 1a rusi zastavku Ostrava-Marianské Hory a varianta 1b rusi zastavku Ostrava-
Kunci¢ky. Posledni varianta 2.2 vytvofena pouze pro rok 2055 uvazuje zprovoznéni VRT.

7.2. Dopravni posouzeni variant

Pro v8echny varianty byly vytvofeny kartogramy intenzit (vozidel, cestujicich, tun a
vlaku), porovnany profilové hodnoty a pFepravni vykony, byla analyzovana primérna
obsazenost, cestovni objemy a Casy (podrobné v kap. 4.3 Casti A.4 Model dopravy a
dopravni prognéza).

Z hlediska obsazenosti jednotlivych linek vychazi ve vyhledu mozna redukce spoju
na linkach S4 v celé délce, na lince S5 v useku Vratimov — Ostrava-Svinov, na lince S6
v useku Ostrava stfed — Ostrava hl.n., na lince R8 v celé délce, na lince R18 v useku
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. a na lince R27 v useku Ostrava-Svinov — Ostrava stfed.
Vyuziti jednotlivych linek ve Spickové hodiné je vS8ak vyznamné ovlivnéno typem pouZzité
soupravy. Pro regionalni linky je proto FfeSenim vyuZiti menSich souprav s mensSi
kapacitou. Pokles obsazenosti nékterych linek v méstskych usecich linky je mozné FeSit
zkracenim linky. Takové zmény vSak musi byt v souladu s technologii dopravy s ohledem
na moznost odstaveni vlaku.

Z hlediska celkovych vykonu vyplyva nejniz8i narust prepravnich vykond a zaroven
nejvysSi pokles vnimané cestovni doby ve variantach 1, 1b, 2 a 3. Varianty 1b a 4 vykazuji

v v

spotfeby Casu (viz. nasledujici grafy).
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Rozdil projektovych variant viéi varianté bez projektu — ro¢ni prepravni vykon VHD
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Pocet cestujicich ve vyhledu roste na celé zZeleznicni siti. V roce 2025 dochazi k nejvysSSim
narustum oproti stavajicimu stavu na trati 270 (33 az 44 %) a 323 (36 az 40 %). Na trati
321 dochazi k narustu o cca 20 % (2025/2014).

V nakladni dopravé dochazi k narlistu objemu prepravenych tun pfedevsim na trati 270 a
jedna se o zejmeéna o tranzitni dopravu vzhledem k uzlu Ostrava.

Ve varianté bez projektu neni mozné provézt pozadovany rozsah jak osobni, tak nakladni
dopravy a musi dojit k redukci poc¢tu vliaku.
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8. ETAPIZACE A HARMONOGRAM VYSTAVBY

Pro harmonogram nasledujicich pfipravnych praci a nasledné vlastni realizace
stavby bylo uvazovano s relativné bezproblémovym pribé&éhem pfipravy (stavby vyzaduji
minimalni trvalé zabory, upravy na stavajicich draznich pozemcich, soulad s uzemné
planovaci dokumentaci). Pro zakladni konstrukci harmonogramu je uvaZovano
s podvariantami bez VRT a stavebnich Uprav trati &. 321 Ostrava-Svinov — Cesky Té&sin.
S ohledem na rozsahlost projektu a vzajemné navaznosti je navrzeno feSit naprostou
vétSinu prestavby jako jedinou stavbu. Samostatné Ize vyclenit pouze upravu zast.
Ostrava-Stodolni a rekonstrukci zst. Ostrava stfed. Pfiprava vSech staveb je uvazovana
soubézné. V tomto duchu bylo projednavano i na vyrobnich poradach - vtomto stupni
pfipravy stavby nedisponujeme vice informacemi, které by vedly k vypracovani jiného

harmonogramu.

Harmonogram pripravy a vystavby

Studie proveditelnosti (véetné schvaleni) 7/2015 - 6/2016
Chbrawnd dokumentace (Uokumentace pro iamni o), | g1 - wnors
EIA 10/2016 - 1/2018
Uzemni fizeni 2/2018 - 4/2018
Projekt stavby (dokumentace pro stav. povoleni) 5/2018 - 9/2019
Stavebni povoleni 10/2019 - 12/2019
Vybér zhotovitele 1/2020 - 3/2020
Realizace stavby 3/2020 - 11/2025
Uvedeni do provozu 12/2025

Pro nazornost naro¢nosti stavby byl navrzen orientaéni harmonogram prubéhu

vystavby, ktery respektuje nutné zachovani provozu zst. Ostrava hl.n.
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Harmonogram vystavby

M'odervr'nzace a automatizace radicich praci na pravém 15.03.20 60 13.05.20
nadrazi
Postu’pna rekons:trukce nastupist’ na osobnim nadrazi 15.03.20 442 30.05.21
2020 bez zasahu do vyhybek
Pfipravné prace 15.03.20 56 09.05.20
Nastupisté ¢.3 10.05.20 84 01.08.20
Nastupisté &.2 02.08.20 84 24.10.20
Nastupisté ¢.1 15.03.21 77 30.05.21
Posvtupna rekon§trukce nastupist’ na osobnim nadrazi 31.05.21 372 06.06.22
2021 |smér Ostrava stred
Pfipravné prace 31.05.21 63 01.08.21
Nastupisté &.2 02.08.21 84 24.10.21
Nastupisté ¢.1 15.03.22 77 30.05.22
\' soubetv\u musi prg!)lha’t prace nanovém 31.05.21 360 25 05.22
zabezpecovacim zarizeni, budova, technologie
Vystavba treti tratové koleje (¢.4) Ostrava hl.n. —
2022 _ - . re - re TRy
Ostraya Svinov s provizornim zapojenim ’do jlanhO. 31.05.22 93 31.08.22
zhlavi Ostava hl.n. a definitivnim zapojenim do stanice
Ostrava-Svinov
Zprovoznéni t.k. €.4 véetné zab.zar. 01.09.22 28 28.09.22
U!(oncenl’radlcwh praci nva'Ievem nadrazi a jejich 15.03.23 o8 11.04.23
prevedeni na pravé nadrazi
2023 PF k tni objekt i stani i Ost
Fesmyk a mostni objekty mezi stanicemi Ostrava- 11.04.23 294 20.11.23
Svinov — Ostrava hl.n.
Rekonstrukce tratovych koleji €.1,2 Ostrava-Svinov —
Ostr’a\va hI.n: a 'rekonst_rukce jlznlhq zh’Iaw s"v!ozenlm 15.03.24 154 15.08.24
novych kolejovych spojek pro napojeni koleji ¢.801a,
2024 (2028
Vystavba dvou novych koleji ¢.801a,b,c, 802a,b,c, a
jejich na!oo;enl'navfryd’lantskavnastuplstt_e’a provizornéi | ;. 0o, 126 19.12.24
do zhlavi pod ustfednim stavédlem pro jizdy smér
Bohumin
Upravy zab.zaf. 15.03.25 60 13.05.25
Prevedeni provozu do koleji €. €.801a,b,c, 802a,b,c, a
rekonstrukce koleji €.101a,b,102a,b + nové koleje 14.05.25 105 26.08.25
¢.103,104
2025 Rt’ekonftrukce zhlavi bohuminského na osobnim 27 08.25 35 30.09.25
nadrazi
Rt’ekonft_fukce zhlavi pod ustifednim stavédlem (osobni 01.10.25 35 04.11.25
nadrazi jih)
Aktivace nového zab.zaf. na cely uzel 05.11.25 28 02.12.25

9. EKONOMICKE HODNOCENI

Podrobné popsano v samostatné casti dokumentace A.5 Ekonomicka Cast. Nize
uveden je kratky sumar.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 141




STUDIE PROVEDITELNOSTI
LStudie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015“ A. Privodni zprava

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano pomoci nakladovo-vynosoveé
analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s Provadécimi
pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd zeleznicni infrastruktury.

Ve financni analyze jsou vypocCty zaloZzeny na analyze nakladovych a vynosovych
finanCnich tokld provozovatele drazni dopravy i provozovatele drahy v dobé& hodnoceni
projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je
vSak uhel pohledu na cely projekt. Navic zde pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou
relevantni z hlediska celospoleCenskych ucinkd projektu, nikoli pouze provozovatele
drazni dopravy a drahy, jako je tomu v pfipadé analyzy finan¢ni. V ekonomické analyze
jsou tedy hodnoceny i finan¢ni toky uzivatell drazni dopravy a celospoleCenské ucinky.

Zakladnimi vstupy ekonomického hodnoceni jsou stanovené jizdni doby, dopravni
vykony osobni i nakladni dopravy, po¢ty zaméstnancu

9.1. Analyza nakladu a prinosti (CBA)

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Metodiky hodnoceni
efektivnosti investic projektl zeleznicni infrastruktury - Véstnik dopravy 11/2013 ze dne 22.
5. 2013. Hodnoceni je provedeno priristkovou metodou na zakladé analyzy nakladu a
pfinosu.

9.2. Diskontni sazba

Diskontovani je finan¢ni metoda, ktera umoznuje porovnani vynosu, nakladi a
penéznich tokl vzniklych v rdzném c¢asovém obdobi. Tato metoda je zaloZzena na
pfedpokladu ¢asové hodnoty penéz, ktera odrazi fakt, Ze souCasna hodnota penéznich
tokd vzniklych v budoucnosti je niz8i nez dnesni hodnota toku.

Diskontni sazba pouzita v ramci finan¢ni analyzy je 5 %, v ekonomické analyze pak
5,5 %. Vychazi z vySe uvedeného Véstniku dopravy 11/2013.

9.3. Cenova uroven

Vychozim rokem hodnoceni je prvni rok realizace uvazované investice. UZita data
by méla splnit nuthnou podminku stejné cenové hladiny. Cenova uroven pro uvazovanou
investici je 2021.

9.4. Doba hodnoceni

Hodnotici obdobi zahrnuje dobu vystavby 4 let a provozni fazi projektu, ktera je
zvolena na dobu 30 let, vzhledem k zZivotnosti realizovanych objektl. Doba vystavby se
tedy pfedpoklada pro roky 2021-2024, uvedeni do provozu v roce 2025 a hodnotici obdobi
je zakonceno rokem 2054.

9.5. Investi¢ni naklady

Investi¢ni naklady souboru staveb jsou vycCisleny na zakladé rozpoctu stavby.
Varianta bez projektu neobsahuje Zadna opatfeni investicniho charakteru, investiéni
naklady jsou proto nulove.

Celkové investiéni naklady projektové varianty jsou uvadény v CU 2021. Tyto
naklady jsou stanoveny pro Sest projektovych variant a jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.
Podvarianta 1b je stavebné shodna s variantou 1, proto jsou investi¢ni naklady stavby
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stejné. Délka vystavby vSech projektovych variant je shodna a je stanovena na 4 leté
obdobi (2021-2024). VySe stanovenych investi¢nich (a stavebnich) nakladu je rovnomérné

rozlozena v tomto obdobi.

Tabulka 1 — Celkové investiéni naklady pro projektové varianty (v CU 2021)

Varianta v tis. Ké 1,1b la 2 3 4
Pfipravna a projektova dokumentace 280 000 280 000 270 000 272 000 271 000
Zabory a nakupy pozemk 20 000 20 000 12 000 20 000 20 000
Stavby a konstrukce 7385300 7375000| 7142400 7310300| 7246100
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Technicka asistence 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000
Technicky dozor 48 000 48 000 48 000 44 000 48 000
Celkové investicni naklady 7735300 7725000| 7474400 7648300( 7587 100
Rezerva 738 530 737 500 714 240 731 030 724 610
Celkové investi¢ni naklady vé. rezervy | 8473830| 8462500 8188640 8379330| 8311710
Celkem s DPH 10253334 | 10239625 9908 254 | 10138989 | 10 057 169

V ramci srovnani investicnich nakladd je zfejmé, Ze varianta 2 je ze vSech
posuzovanych variant ta nejlevnéjsi. Tato varianta neuvazuje s pfesmykem koleji. Varianta
3 a 4 jiz uvazuji pfesmyk, maji ale jednodussi technické feSeni, proto jsou oproti varianté 1

levnéjsi.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny stavebni naklady rozdélené dle profesi a variant.

Hodnoty jsou uvazovany bez 10%

rezervy.

Tabulka 2 — Celkové investiéni naklady pro projektové varianty (v CU 2021)

Varianta / v tis. K¢ 1,1b la 2 3 4
Zabezpelovaci zafizeni 980 000 980 000 975 000 975 000 935 000
Sd&lovaci zafizeni 123000 123000/ 120000| 123000 120000
Silnoproudé rozvody a zafizeni 735 000 735 000 750 000 730 000 725 000
Zelezniéni svréek a spodek 2808 000| 2804000 2743000| 2753000| 2758000
Mosty, propustky, tunely, 1269 100| 1266000| 1084200| 1259100| 1267 100
komunikace a zpevnéné plochy
Trakce 1082 000| 1082000| 1082000 1082000| 1082000
Inzenyrske sité (trubni vedent, 260000| 260000 260000 260000| 245000
kabelovody)

Pozemni stavby, nastupisté a 114200| 111000| 114200/ 114200 100000
pristfeSky

Objekty ochrany zivotniho 14000| 14000| 14000 14000 14000
prostiedi

Stavebni naklady bez rezervy 7385300| 7375000| 7142400| 7310300| 7246 100

9.6.

Vstupni srovnani projektovych variant

V nasledujici tabulce jsou srovnany vstupni parametry projektovych variant
s projektovou variantou 1. To je uvadéno také z duvodu, Ze ostatni varianty jsou odvozené
a vychazi z varianty 1. Hodnoty u varianty 1 pfedstavuji naklady v tis. K& Pro ostatni
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pripady se jedna o diferenci (snizeni/navyseni). Celkové investini naklady jsou udavany
bez rezervy a bez DPH. Uspora nakladl na opravy pfedstavuje rozdil varianty projektové

k varianté bez projektu.

Tabulka 3 - Vstupni srovnani projektovych variant (k varianté 1)

Celkové investicni
. naklady Uspora nakladii na
Varianta . . .
(bez rezervy a bez | opravy (s reinvesticemi)
DPH)
Varianta 1 7 735 300 1 880 580
Rozdil (V*-V1)
Varianta 1la -10 300 0
Varianta 1b 0 0
Varianta 2 -260 900 65 200
Varianta 3 -87 000 -1 000
Varianta 4 -148 200 -38 800

Zakladni projektovou variantou je, i s ohledem na vySe zminéné duvody, definovana
varianta 1. V nasledujicim textu jsou jednotlivé varianty porovnany.

» Varianta 1b je stavebné shodna, liSi se pouze provozné, jelikoz se rusi zastavka
Ostrava-Kuncicky.

» Varianta 1a rusi zastavku Ostrava-Marianské Hory. Jde o podobny pfipad jako u
varianty 1b, kdy se ale mirné liSi stavebni naklady od varianty 1. V této varianté

se investi¢né nezasahuje do zastavky Ostrava-Marianské Hory.

» Varianta 2 je téméf shodna s referen¢ni variantou 1. Stavebné se liSi pfedevsim
odstranénim mimouroviové kfizeni v oblasti Ostrava-Marianské Hory, které je
nahrazeno Uroviiovym kfizenim. Uroviiové kfiZzeni s koridorovymi kolejemi

predstavuje stavebné mensi investice do projektu.

» Varianta 3 se liSi od varianty €. 1, tim Ze jsou uzlem vedeny dvé dvoukolejné
stopy, jedna na Bohumin, druha smér Ostrava stifed. Uzlem je sledovan
Ctyrkolejny provoz, kdy vlaky smér Bohumin, zejména tranzitni nakladni mohou
vyuzivat i dvoukolejnou stopu smér Ostrava stfed s tim, ze rychlosti 80 km/hod

projedou osobnim nadrazim po kolejich €. 3 nebo €. 5.

» Varianta 4 se li8i v dalkovych osobnich vlacich. Ve sméru Bohumin zastavuji

pouze ve stanici Ostrava-Svinov a stanici Ostrava hl. n.

9.7. Shrnuti vysledkli ekonomického hodnoceni

V této kapitole jsou shrnuté vysledky financni a ekonomické analyzy dale jsou
uvedené pfinosy projektu. Finanéni analyzou byla prokazana nesamofinancovatelnost
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projektu. Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozadovanych hodnot ekonomické
proveditelnosti projektu ve v8ech projektovych variantach.

Tabulka 4 — Vysledky finan€ni analyzy v tis. Ké

Varianta 1, 1b la 2 3 4
Financni vnitrni vynosove | 5 .0, | 3390, | 3480 | -334% | -3.28%
procento investice FRR/C
Financéni ¢ista souc¢asna
hodnota investice FNPV/C |-5610473(-5592 289|-5 415 024|-5542 219|-5 461 583
(tis. CZK)
Tabulka 5 — Vysledky ekonomické analyzy

Varianta 1 la 1b 2 3 4

Ekonomické vnitrni

vynosové procento 7,65% 7,59% 7,49% 7,86% 7,66% 7,61%

ERR

Ekonomicka cista

soucasna hodnota 221251512147 342120397742 368170|2204954|2 131114

ENPV (tis. CZK)

Rentabilita nakladu 1,37 1,35 1,34 1,40 1,37 1,36

9.8.

Srovnani vysledkt projektovych variant (osobni doprava)

V kapitole jsou shrnuty a analyzovany pfinosy/naklady projektovych variant
v osobni dopravé. V nize uvedené tabulce naleznete srovnani pfinosu osobni dopravy

projektovych variant k vychozi varianté €. 1.

Tabulka 6 - Srovnani variant k varianté 1 (osobni doprava) v tis. Ké

NavysSeni Pfinosy PFi Celkovy
. . A Finosy e
. provoznich Uspora silniéni g prinos z
Varianta . o - . vnéjsSich .
nakladua c¢asu osobni . o osobni
" nakladu S
viaku dopravy prepravy
Varianta 1 186 086 1679 715 111714 200 555 1 805 898
Rozdil (V*-V1)
Varianta la -8 394 -79121 -7 222 -9 805 -87 753
Varianta 1b -17 692 -143 384 -6 156 -39 190 -171 037
Varianta 2 0 -5 285 56 -2 318 -7 547
Varianta 3 0 -52 821 -1 390 -4 545 -58 756
Varianta 4 -90 396 -248 780 8 750 -48 534 -198 168

Nejefektivnéjsi varianty z hlediska osobni pfepravy jsou varianty 1 a 2. Vykazuji
nejvysSi pfinosy v Uspofe €asu a z redukce externich u€inkd na zivotni prostredi.

Z hlediska provoznich nakladd osobnich vlaki a silniéni dopravy vykazuje nejlepsi
vysledky varianta 4. Snizeni téchto nakladlu ale neprevazi nizSi pfinosy v uspofeném
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cestovnim (vnimaném) Case a redukce externich UCinkd na zZivotni prostfedi. V celkovém
porovnani uspor osobni dopravy se varianta 4 jevi jako nepfijatelna.

DalSim poznatkem dil¢iho hodnoceni jsou nizsi cestovni pfinosy u varianty 1a (bez
zastavky Marianské Hory)a varianta 1b (bez zastavky Kuncicky). Varianta 1b se jevi také
jako nepfijatelna.

9.9. Srovnani vysledku projektovych variant (nakladni doprava)

V kapitole jsou shrnuty a analyzovany pfinosy / naklady projektovych variant
v nakladni dopravé. V nize uvedené tabulce naleznete srovnani pfinost nakladni dopravy
projektovych variant k vychozi varianté €. 1.

Tabulka 7 - Srovnani variant k varianté 1 (nakladni doprava)

Navyseni PF'".‘ZSY Usv;_)gry Celkovy pfinos
, . silni€ni vnéjsich . .
Varianta provoznich . . . o z nakladni
A o . nakladni nakladu
naklada viaka . . dopravy
dopravy nakladni
Varianta 1 282 502 480 919 5 357 940 5 556 358
Rozdil (V*-V1)
Varianta la -7 079 0 0 7 079
Varianta 1b 1703 0 0 -1 703
Varianta 2 7 933 0 0 -7 933
Varianta 3 7 509 0 0 -7 509
Varianta 4 7 933 0 0 -7 933

Pfinosy nakladni dopravy jsou pro vSechny varianty téméf shodné. Vyjimkou jsou
provozni naklady vlakd, které se mirné liSi. NejlepSi pfinosy vykazuji varianty 1a a
nasledné varianta 1. V poméru celkovych pfinosu vsak jsou tyto rozdily zanedbatelné.

9.10. Srovnani vysledku projektovych variant

Celkova analyza vystupl ekonomického hodnoceni. V nize uvedené tabulce
naleznete srovnani celkovych pfinosl, nakladi a vysledné hodnoty ENPV projektovych
variant k vychozi varianté ¢. 1. Naklady variant zahrnuji investi¢ni naklady, opravy, udrzbu
a reinvestice.
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Tabulka 8 - Celkové srovnani variant k varianté 1

Varianta Naklady [tis. K¢€] Pfinosy [tis. K¢] ENPV [tis. K¢€]
Varianta 1 5342 330 7 554 844 2212515
Rozdil (V*-V1)
Varianta la -15 502 -80 674 -65 173
Varianta 1b 0 -172 741 -172 741
Varianta 2 -171 136 -15 480 155 656
Varianta 3 -58 703 -66 264 -7 561
Varianta 4 -124 700 -206 101 -81 401

Z vysledkl ekonomického hodnoceni vyplyva, Ze nejefektivnéjSi variantou je
varianta 2, u které vychazi ENPV ve vySi 2 368 170 tis. KE. Z vystupl hodnoceni je
ziejmé, Ze vypusténi zelezniCniho pfesmyku zpUsobi nizSi propustnost v daném uUseku.
V poméru nizSich pfinosu a uSetfenych investiCnich nakladlu vSak vychazi efektivnéjsi
varianta 2.

Druha nejefektivnéjsi varianta je varianta 1, nasleduje varianta 3.

VSechny varianty spliuji pozadavek na snizeni negativnich vlivi z Zelezni¢ni
dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva. Tento pozadavek je zakonnou
podminkou pro vSechny rekonstrukce Zeleznice a jakékoliv nové zelezni¢ni vystavby.

10. MULTIKRITERIALNi ZHODNOCENI

10.1. Multikriterialni analyza

Cilem multikriterialni analyzy je zhodnoceni v minulosti a v soucCasnosti
uvazovanych technickych variant Zelezni¢niho uzlu Ostrava, které vyhovi v sou€asnosti
ocekavanym a pozadovanym ciliim projektu a sou¢asné jsou technicky realizovatelné.

Varianty jsou hodnoceny (porovnavany) na zakladé pozadovanych cill, kterych by
mély jednotlivé varianty dosahnout (splnit). Soucasti posouzeni jednotlivych variant je i
definovani kritérii, které musi dana varianta splfiovat. Cile studie proveditelnosti, které jsou
soucasti posouzeni variant, musi byt uvedeny v souladu s prioritami stanovenymi
v OperaCnim programu a v Hlavnim dopravnim planu/strategii, v ramci predbéznych
podminek.

Pro jejich stanoveni, a jako podklad, byl vyuzit ,Privodce analyzou nakladi a
prinosu investi¢nich projektd,“ z prosince roku 2014. V tomto dokumentu jsou obecné
definovany pozadavky, které je nutné zohlednit v této studii a na jejich zakladé vyhodnotit
navrhované varianty technického feSeni. Tyto cile jsou uvedeny v nasledujici kapitole Cile
projektu.

Do hodnoceni MCA nevstupuje varianta bez projektu. Zde Ize konstatovat, Ze
varianta bez projektu je negativni. Nesplfuje ve vétSiné pfipadu stanovena kritéria.
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10.2. Shrnuti vysledkit MCA analyzy

Posuzované varianty byly vyhodnoceny na zakladé pozadavku, které plati k roku
zpracovani této studie. Dle vyhodnocenych kritérii v Casti dokumentace A.6a byly
navrhované varianty porovnany a vyhodnoceny a zpracovatel nedoporucuje nadale
sledovat varianty:

Varianta M.111 2012

o Varianta Optimalni 2012
o Varianta Maximalni 2012
o Varianta Il 2014

(@]

K dalSimu zpracovani se tedy doporu€uji varianty 1-4 i s podvariantami la 1b.
Zdavodnéni vylou€eni a doporuceni variant je uvedeno vyse.

VSechny posuzované varianty (varianty 1-4 s podvariantami 1a 1b) spliuji (nebo
alespon ¢astecné) cile a kritéria definovana na zaCatku tohoto posouzeni.

10.3. DETR analyza

Ugelem DETR analyzy je vyhodnoceni (porovnani) projektovych variant z hlediska
technického, dopravniho, ekonomického, environmentalniho, ¢i jakéhokoliv jiného a
vyhovujiciho. Hodnoceni variant mize byt popisné, nebo pokud je to mozné, hodnotou.
Cilem DETR analyzy je porovnani projektovych variant a vybér optimalni varianty.

10.4. Metodika hodnoceni

V ramci zpracovani studie proveditelnosti jsou posuzované varianty vyhodnocovany
nejen z hlediska cost-benefit analyzy, ale i zhlediska zhodnoceni variant formou
popisné/porovnavaci analyzy. Pro tento projekt byla vybrana tzv. DETR analyza. Pravé
tato metoda by méla zhodnotit posuzované varianty z hlediska slabych a silnych stranek a
na zakladé tohoto popisu pak doporucit variantu, ktera by méla zadanym cilim nevice
vyhovovat.

Zakladem DETR analyzy je posouzeni a porovnani navrhovych variant na zakladé
definovanych hlavnich oblasti, kritérii a jednotlivych podkritérii a jejich ukazatell. Kazdé
kritérium se zaméfi na jinou oblast hodnoceni. Vysledkem této popisné analyzy je co
nejpfesnéjsi popis vSech relevantnich oblasti a kde je to mozné, Ize pouzit i vyCislené a
dulezité ukazatele (neni vSak podminkou).

Oblasti i kritéria vychazi ze zadanych cilt feSeni, a tak by mély zahrnovat vSechna
dulezita hlediska, ktera jsou vhodna pro posouzeni.

V Casti A.6b jsou stanovena jednotliva kritéria projektu. Ta jsou urena na zakladé
stanovenych cilu, ktera vychazeji jak z ,Privodce analyzou nakladui a pfinosu investi¢nich
projektl, prosinec 2014, tak z cild ur€enych pro tento projekt. Dale pfi tvorbé kritérii byly
uvazovany parametry variant a jejich diference.
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Struktura/hlavni oblasti kritérii, podle kterych byly varianty vyhodnocovany je
nasledujici:

= Koncepce navrhu

* Technickeé feSeni

» Dopravné-provozni technologie

= Zivotni prostfedi

= Ekonomika

* Rizika

Tyto hlavni oblasti pak byly pferozdéleny a hodnoceny dle dalSich, dilCich hlavnich
kritérii a podkritérii. Tato kritéria a podkritéria byla nejdfive navrZzena obecné. Bohuzel
Vv ramci zpracovani se ukazalo, ze jednotlivé varianty se od sebe pfilis neliSi, a tak byla
oblast hlavnich kritérii a podkritérii zjednoduSena. Podkritéria jsou podrobné popsana
v Casti A.6b. Do zavére¢ného posouzeni pak vstupuji pouze ta podkritéria, ktera vykazuji
rozdily v jednotlivych variantach.
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Zaver:
Projektové varianty byly vzajemné porovnany s ohledem na definovana hlavni a
podrobna kritéria. Jednotliva podkritéria byla zvolena s ohledem na zakladé znalosti

zpracovatele z pfedchozich studii proveditelnosti a na zakladé znalosti projektovych
variant.

Vyhodnoceni variant v€etné prfehledné tabulky je uvedeno nize. Pro porovnani
variant a pfehlednost vysledné (souhrnné) tabulky byly pouzity az &tyfi arovné hodnoceni
daného podkritéria (nejlepsi, lepsi, horsi, nejhorsi). Dané vyhodnoceni variant dle urovni

Znamena:

v s

* NejlepSi/Ne — varianta vykazuje v daném podkritériu nejpfiznivéjsi ukazatele ze
v8ech porovnavanych variant.

* LepSi/Mensi — varianta vykazuje v daném podkritériu primérné hodnoty.

* HorS8i/Vétsi — varianta nedosahuje v porovnani s ostatnimi variantami
optimalnich vysledku, ale za danych okolnosti je jesté pfijatelna.

* Nejhorsi/Ano — varianta dosahuje pozadovanych parametrt, nicméné s
ohledem na ostatni varianty ji nelze hodnotit jako vyhovujici.

Dana podkritéria jsou vzdy podrobné popsana v Casti A.6b.

Na zakladé definovanych parametrd a vyhodnoceni souhrnné tabulky Ize
konstatovat, ze navrhované varianty Ize doporucit v nasledujicim poradi:

1. Varianta 2
2. Varianta 3
3. Varianta 1
4. Varianta la
5. Varianta 1b
6. Varianta 4

Varianta 2 vykazuje nejlepSich hodnoceni v ramci danych podkritérii, proto ji Ize
doporucit k dalSimu sledovani. Varianta 3 a varianta 1 vykazuji podobné Ci srovnatelné
vysledky. Z toho vyplyva, Ze tyto varianty jsou si z hlediska porovnavanych podkritérii
nejvice podobné. Nejhorsich vysledkl pak dosahuji podvarianty 1a a 1b spolu s variantou
4. Nutné ale podoktnout, Ze porovnavané varianty se liSi pouze v podrobnostech..

11. ZAVERY A DOPORUCENI

Studie proveditelnosti ,Uzel Ostrava“ stanovila konkrétni problémy zelezni¢ni
infrastruktury uzlu. Tyto problémy byly napfi¢ vSemi profesemi zanalyzovany a na zakladé
této analyzy definovan rozsah potfebnych zasahl a definovany jednotlivé projektové
varianty.  KliCovymi zalezitostmi stanovené koncepce byla nedostateéna kapacita
tratového Useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. a vzajemné kfizeni dopravnich sméru

v tomto Useku. Realizace navrzené koncepce s sebou pfinasi rekonstrukci podstatné Casti
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infrastruktury a pini tedy cile tykajici se spolehlivosti, bezpeCnosti, provozni efektivity,
komfortu i vlivu na Zivotni prostfedi (Cile definované pod Cisly I, Il, lll, V, Vla VI).
Rekonstruované ¢asti infrastruktury musi pfi realizaci splfiovat zakladni legislativni
pozadavky, ¢imz je spInén i cil pod Cislem VIIl. Poslednim cilem je zlepSeni dopravni
dostupnosti do jednotlivych Casti Ostravy (V). Tohoto cile bylo dosazeno vyznamnym
zrychlenim a minimalizaci mozného vzajemného ovlivhovani jednotlivych linek a tedy

zvySenim luktrativity vefejné dopravy.

Vysledné posouzeni variant je velmi vyrovnané a mimo Variantu 4, jejiz navrzeny
dopravni koncept bude obtizné projednat s mistni samospravou, jsou pfi rozhodovani na
pomyslnych miskach vah proti sobé& na jedné strané investi¢ni naklady, na druhé strané
zase propustnost a operativita fizeni drazni dopravy. PfestoZze je posuzovano podstatné
vice kritérii, nejzasadnéjSi pro vybér vysledné varianty budou pravé tyto dvé. Stanoveni
vysledné varianty bude o to té€zSi, ze vSechny posuzované varianty jsou ekonomicky

efektivni s velmi podobnou mirou navratnosti.

Ze strany zpracovatele je na zakladé komplexniho vyhodnoceni

DOPORUCENA VARIANTA 2

V Olomouci, duben 2016

Ing. Ondrej Pokorny a kolektiv

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
Mezirka 1, 602 00 Brno
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